OBSERVACIONES

Este manual se ha facilitado gracias a la colaboracion de:

VIPER SJ413-GTR (LyV): que ha puesto todo su empefio y tiempo
necesario en adaptarlo a los nuevos tiempos que corren.

4x4xalmeria: aportando las soluciones técnicas para que puedas tenerlo a
tu disposicion (siempre, por supuesto, sin animo de lucro ni de dafiar los
intereses de ninguna persona o entidad). Puedes visitarnos en
www.4x4xalmeria.com 0 en www.4x4xalmeria.tk .

todas aquellas personas sin cuya ayuda no hubiese sido posible ni tan
siquiera el conseguir un duplicado, asi como a aquellas cuyo apoyo nos ha
animado en todo momento.

Tras leer minuciosamente la copia del manual que se nos ha entregado y no
haber detectado por ningln sitio que “quede prohibida su reproduccion
parcial o total sin permiso de quien procediese”, facilitamos toda esta
informacion a quien pudiese interesar.

No obstante, hacemos hincapi€ en la recomendacion de asistir en cualquier
caso a un Servicio Técnico Oficial Suzuki, donde se procederda de la
manera mas oportuna, eficaz, rapida y segura a la reparacion de cuanto
fuese necesario.

Sin mas, esperamos que este manual les sea provechoso...
y disfruten de sus vinculos tanto como ellos se merecen.

Espatfia, Andalucia, Almeria, Noviembre 2004
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6 - 1. DESCRIPCION GENERAL

>

El .slstema de refrlgeraclion consta del tapdn del radiador, el ra-

‘dl‘ador, el»dep6slfo de -reserva de agua, manguitos, la bomboa de
“agua, el ventllador y el termostato. El radlador es del tlpo de

tubos y aletas.

10,Mangulto de sallda del

[

#:
CIRCULACION DENTRO DEL SISTEMA DE REFRIGERACION
Durante el calentamliento del motor (mlentras el +termostdto esta
cerrado), |a bomba de agua Impulsa al refrigerante 2 |la camara de
la coamlsa Junto al cllindro No. I. El refrigerante fluye a traves
del! bloque de cllindros y por la culata retorana a |a bomba de 2agua
a traves del colector de admlslon, mangulito de entrada de agua

’

calefactor, mangulto de sallda de aguz y tudo de admislon de agua

. Mangulto de entrads
del .rsdlador

2. Mangulto de sallda
del radlesdor

J. Tubo de admlislon de aguse

4, Termostato

3. Bombas de agua

6, Correes Impulsors de
le bombs de agua

7. Colector de admlslon 1

8, Carburasdor

9, Mangulto de entrada del

calefactor

calefactor
.Mangulto de derlvaclon
(Paras vehiculos sln calefactor)

Flg. 6-1 Sistema de refrigeraclon

En condlclones de temperatura normal (cuando el termostato esta
ablerto), el refrligerante slgue el recorrido baslco pasando por el
termostato, el mangulto de entrada del radlador y luego retorna a
la bomba de agua a traves del manguito de sallda y el +tubo de

admlIslon de agua.

6-3




TAPON DEL RADIADOR

" En el radlador se utillza un topdn con res-
plradero de presion. El +opon contlene una
valvula de presldn y una valvula de vacio.
La valvula de preslén es mantenlda contra su
aslento por un muelle de reslstencla prede—
terminada que protege el sistema de refrige-
raclon llberando la presion en caso de que
ssclenda mas de Q9 kg/cm2. (12,8 psi, 90
kPa). La valvula de vacio es mantenida
contra su aslento por un muelle llgero e
permite la aperture de la valvula para llibe—
rar ol vacio creado dentro del slstema al.
reducirse la temperatura del mismo 2 fin de
evitar el deterloro del radlador.

En la cara del tepdon aparece una Indicacion
nq 9", la cual significa que I2 valvula de
presidn del tapon abre a 0,9 kg/cm2. (12,8
psi, 90kPa).

NOTA:

No saque sl tapon del radlador para contro—
lar el nlvel del refrigerante del motor:
controle el nlvel del mismo visualmente a
+raves del deposlto de reserva transparente.

Agregue refrigerante Unicamente en el depo-
slto de reserva, segﬁn-sea necesarlo.

ADVERTENC 1A:

Mientras exlsta presion en el slstema de re-
frlgeraclén, la temperatura puede ser cons -
derablemente mayor e la del punto de
ebulllcién de la solucion contenida en el
radiador sin que se produzca la ebulllclon
do la mlsma. Quitar el tepdn del radiador
mientras el motor esta callente y la preslén
es elevada causa la ebulllcion Instantanea,
y puede ser pellgroso, ya Qe la soluclon,
sera expulsada sobre el motor, los guarde—
barros y la persona que retira el tapon. Sl
la soluclon contlene un anticongelante
Inflamable tal como alcohol (de uso no reco-
mendado), exlste asimismo el riesgo ds un

Incendio.

L

Fig. 6-2
. Valvula de presion
. Valvula de vacio

. Al depbsito de reserva de agua

I
2
3
4. Lliberacidn de presion
5. Liberacion de vacio
6

. Desde el deposito de reserva de agua

DEFROSITO DE RESERVA DE AGUA

El deposito de reserva de agua es transpa-
rente vy estd conectado con el radlador me-
diante un manguito. Ourante la marcha del
vehiculo, aumenta la temperatura del refri-
gerante y Sste se expande. La parte del re-
frigerante expans lon

desplazada por esta

fluys desde el radiador hacia el depdsito.

Al detener el vehiculo, desclende la tempe-
ratura del refrigerants disminuyendo en voO~
lumen, y el refrigeﬁan’re desplazado es
absorbido nuevamente hacia el radlador por
el vacio creado por la contraccion.

De esta manzra, el nivel de refrigerante del
radlador s= mantiene constante, con lo qué
mejora la eficacia de refrigeracion.

N
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El nivel del refrigerante debe estar entre
las marcas de "FULL"™ y "LOW" en el depdsito

- de reserva,

Agregue refrigerante Unlcamente al deposito
de reserva segin sea necesarlo.

Flg. 6-3 Deposito de reserva de agua

BOMBA DE AGUA

En el slstema de refrigeraclon se utilliza
una bomba de agua de tlpo centrifugo. EI
Impulsor de la bomba esta apoyado en un co—
Jlnete completamente sellado. La bomba de
agua no puede ser desarmada.

&

Flg. 6-4

6_5

TERMOSTATO

Un termostato, tipo capsula de cera esta
Instalado en la galerla de sallda del, refri-
gerante para controlar el flujo del mlsmo,
fin de posibllitar un rapldo calentamlent
del motor y regqular la temperatura del re-
frigerante.

El elemento de capsula de cera estd cerradc
hermsticamente en una caja de metal, que se
expande al calenterse y se contrae al
enfriarse. Zuando la capsula se callenta y
se expende, la caje de metal empuja la val-

vula haecia abajo para abrirla.

Al enfriarse la capsula, la contracclon per-
mite qe el muelle cierre la valvula.

De esta manera, la valvula permanece cerrads
mlentras la temperatura del refrigerante e:
baja, Impidlendo la clrculacion del refrige-

rante a traves del radlador.

En este momento, el refrigerante puede clr-
cular Unlcamente por el motor para posiblli-
tar un calentemlento rapldo y unlforme de!

mlsmo,

A medlida qe aumenta la temperatura del mo-
tor, la capsula se expande y la valvula de!
termostato se abre, permitlendo e el re-
frigerante fluya a traves del radlador.

En la parte superlor de! termostato se h=
previsto una valvula de purga de alre,
traves de la cual se expulsa el gas o alr-
acumulados en el clrculto.

ExIsten dos tlpos de termostato, A y B, s«
an las especlficaclones qe aparecen
contlnuacion. El uso de uno u otro depende
de las especlficaclones dal vehiculo en par-
tlcular. La temperatura a la cual el termos-
tato comlenza a abrir aparece estampada en
cada termostato. Tenga en cuenta esta Indl-
caclon de temperatura, sl es necesarlc
camblar el termostato.



Especlficaclones funclonales del " 1. VACIADO DEL REFRIGERANTE
termostato + l,5°C o
e S . 1) Quite el tapda cel radlador. g e
Termostato "A" | Termostato "B" k.
2) Afloje el tz228n de drensje (1) para ve-
Temperatura a cler el 2guz. ¢
la cual comlen &
za a abrirse 82°C 88°C
la valvula
Temperatura 2
la cual la val
vula esta com- 95°C 100°C
pletanente - ’
ablerta
Elevacion de Mas de Mas de .
la valvula 8 mm a 95°C 8 mm a 100°C (’
{ 8
1
Fig. 6-6
2. DESMONTAJE OE LOS TUBOS Y MANGUITOS DE ‘

AGUA DE REFRIGERACION o~

1) Vacle el sistema de refrigeracion.

2) Para desmontar los tubos o mangultos,
I. VYalvula de purga de alre atloje el tornillo de la abrazadera vy
separe el exiremo del mengulto.

Fig. 6-5 Termostato

6 - 2. DESMONTAJE

ADYERTENCIA: i 33
Antes de desmontar alglin componente del >
slstema de refrlgeraclon, veriflque que
la temperatura del agua de refrigeraclon

sea baja.

. VYerlflqe que el cable (-) este desco— : ; P %
nectado del borne (=) de la bateria ~ ' &
antes de desmontar alguna parte del sis—
tema de refrigeraclion. Flg. 6-7 -

6-6
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VENTILADOR Y CORREA DE LA BOMBA

Desmonte los pernos de la cublerta del
radlador (4) y las tuercas del ventlla—
dor.

2)

3)

4)

2)

3)

4)

53

.

Desmonte la cublerta del radlador y el
ventllador, al mismo tlempo.

AfloJe la tenslon de la correa Impulsora
de la bomba de agua.

Desmonte la correa de |a bomba.

DESMONTAJE DEL RADIADOR

Vacle el sistema de refrigeracion.

Afloje la tenslon de la correa Impulsora
de la bomba de agua.
Desmonte la cublerta del radlador y el
ventllador al mlsmo tlempo.

Desconecte los mangultos de aqua del ra-
dlador.

Desmonte el radlador.

69

DESMONTAJE DEL TERMOSTATO

Yacle =l sistema de refrigeracldn.

Desconecte la tapa del termostato del

cblecfor de admislon.

Desmonte el termostato




2)

DESMONTAJE DE LA BOMBA DE AGQUA

Vacle el sistema de refrlgeracién.

Vea el punto I," Vaclado del refrigeran—
te" en la paglna anterlor.

3)

4)

)

Afloje la teasion de la correa Impulsora
de 1a bomba de agua.

Luego desmoate la poles oe la bombe de
agua y la correa impulsora ce la bombe.

Desmonte la -olea del clgleaal retlrendo
los cuatro pernos de la polaa. No es ne—
cesario aflcler el perno ds la polea de
la correa de disiribucion.

Desmonte lz cublerta extsrior de la

. correa de distribuclon.

Desmonte la cublerta del radlador y el
ventllador, al mismo tlempo. Yea el pun—
to 3," Desmontaje del ventllador™ en la
paglina anterior.

Flg. 6-12

|. Polea del clguenal

2. Perno de la polea del clguenal

3. Perno de la polea de la correa de dis-

+rlbuclon

6-8

Fig. 6-13

6)

Afloje el perno y el esparrago del
tensor, y cesmonte la correa de la dls-
tribuclon cdel engranaje ce distribucion
del clguedal y el engranaje del arbol de
levas después de empujar la place del
tensor completamente hacle arriba con un
dedo de la menera Indliceca en la Figura
6-14.,

24
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Flg. 6-14
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7)

8)

Correa de dlstribucion
Placa del tensor

Perno del tensor
Esparrago

Desmonte el tensor de la correa de dls-
tribucion, la placa y el muelle.

Desmente el conjunto de la bomba de agua.

Flg. 6-15 I. Bomba de equa

6 - 3.

TERMOSTATO

D]

Veriflque qe la valvula de purga de
alre del termostato no esté obstrulda.

S| esta valvula esta obstrulda, el motor
tlende o recalentarse,

6-9

INSPECCION DE LOS COMPONENTES

Fig. 6-16 I. Yalvula de purga de alre

2)

3)

Yerlfiae que no exlstan materlas extra—
nas acheridas al oasiento de la valvula

qe Impidan su correcto asentamlento.

Controle el movimlento de la capsula de
cera de la siguiente manera:

Sumerjz el termostato en agua y callente
el agua gradualments.

Verifique qe la valvula comlence a
abrirse a la temperatura especlflicada.

SI la valvula comlenza a abrirse a una
temperatura dlferente a la especlflcada,
camble la unldad del termostadto por una
nueva, El uso de una unldad de termosta-
to defectuosa produce una tendenclia a
sobreenfrliamliento o sobrecalentamiento.

1. Termdstato
2. Termometro
3. Calentador

Flg. 6-17



RAD | ADOR BOMBA DE AGUA

.

Sl los conductos Interlores del radlador

aparece excesivamente oxldados o cublertos " | NOTA: p ’ ¢ -3
e Incrustaclones, llmplelo con un compuesto No desarme la boadbza de agua.

para limpleza de radladores. Efectue osta Si es necesarlo efectuer reparaciones de la

iimpleza a Intervalos de tiempo regulares ya bomba, camblela como conjunto.

Qe la2 formacion de oxldo e Incrustaclones
aumenta con el tlempo, aunque s6 utlllice el

+ipo de refrigerante recomendado, Efectuar

llmplezas perlddicas resulta mas economlco. Gire la bomba de agua con la mzno para veri-

ficar que funclone suavemente.

inspecclone las celdlllas del radlador v

enderece aletas dobladas © aplastadas. Si la bomba no gire suavemente O produce

Limple las celdlillas ellminando materlas” ruidos anormalses, camblela.

extranas y sucledad.

Una formaclon exceslva de oxldo o Incrusta-

clones ea el Interlor del radlador afecta el (
rendimiento de refrlgeraclc':n. Las aletas
aplastadas o dobladas obstruyen el flujo de
alre o traves del nicleo e Impiden la dis-
persion del calor.

Intervalo para la Dos anos
limpleza del radlador (recomendado)

Flg. 6-19

: » 6 - 4, PASOS IMPORTANTES PARA
EL MONTAJE

BOMBA DE_AGUA

1) Instale una junta de bomba nueva en el

a
bloque de cllindros.
Flg. 6-18 2) Instale la bomba de agua en el bloque de
cllindros.

MEDIDOR DE TEMPERATURA DEL AGUA

) Par de aprlete para 10-13 N.m p4
Para la lInspeccion de este medldor, vea la pernos y tuercas 1,0-1,3 kg-m 4 "
SECCION 21, EQUIPO ELECTRICO DE LA CARRCCE-

RIA, de este Manual. B




- Despuds de Instalar la bomba de agua, Inste—
) .
la bomba de acelte, y otro entre la bomba de

— agua y la culata.

l. Sello de goma

Flg. 6-20

tensor de la
tensor,

del
muelle del

3) Instale la placa
correa, el tensor, el
la correa de dlstribucion y la cublerta

exterlor de la correa.

[NOTA:
i. Instale el
! correa con especlal culdado.

tensor de la correa y la

le un taco de goma entre la bomba de agua vy

AJuste todos los pernos y tuercas al par
especlflcado.

4) Instale la polea de clguenal, la polea
de la bomba de agua, la correa Impulsora

de la bomba de agua, el ventllador y la
cublierta del radlador.

J_ 5) Ajuste la -holgura de las valvulas de
) admlslon y de escape.
) -

6) AjJuste la tenslon de la correa de la
)— bomba de agua.
)
) 7) Conecte el cable negatlvo a la bateria.

8) Llene el sistema de refrigeracion.

TERMOSTATO

¢

1) Al colocar el termostato sobre el colec—

tor de admlislion, veriflque que la valvu-
la de purge de alire (1) del mlsmo quede

hacla el lado delantero del

orlentada
motor,

2) Instale una junta nueva y coloque la ta-
pa del colector de

admlision,

termostato en el

3) Llene el sistema de refrigeraclon.

YENTILADOR Y CORREA Dé LA BOMBA DE AGUA

ventllador o la
ajuste los per-

Después de desmontar el

correa de la bomba de agua,
nos y tuercas flrmemente durante la relnsta-
lacion y ajuste la tenslidn de la correa has-

ta el valor especlflicado.

RAD IADCR

1) Ajuste flrmemente. Flje los

dos mangultos con las abrazaderas.

los pernos



Flg. 6-22

2)

3)

4)

5)

6

Instale la cublerta del radlador y el

ventllador al mismo tiempo.

AJuste los pernos de la cublerta y las

tuercas del ventllador.

Ajuste la tenslion de la correa de la

bomba de agua.

Agregue la cantldad especificada de 11
quido refrigerante.

- 5. SERVICIO DE MANTENIMIENTO

CORREA DE LA BOMBA DE AGUA

1)

| nspeccione la correa por sl existen

cortes, deformaclones, desgaste © conta
minacion. Verlfique la tension de 12
correa. Esta es correcta sl se produce
una flecha de 6 a 9 mm al oprimirla con

el pulgar ( aprox Imadamente 10 Kg.)

Especlficacion de
t+enslon de la correa .

6-9 mm
de flecha

Polea de l1a bomba
de sgus

Poles del ciguedal

Fig. 625

2) Si la ccrree esta excesivamente tensa O
fioja, ajustela hesta la tenslon correc-

ta desplazando el alternador.

- LT N

Fig. 6-24

3) Apriete el perno de ajuste del alterna-

dor y el perno pivote.

4) S| es necesarlio, camble le correa.

ADVERTENCIA:
Todos los ajustes menclonados
ofectuados con el MOTOR PARADO.

deben ser

233
3

9
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_REFRIGERANTE

€l refrigerante del radlador se expande con
el calor y es almacenado en el deposito de
reserva. Cuando el sistema se enfria, el re—
frigerante es asplrado nuevamente hacla el
radlador.

S1 el clrculto de refrigeracion tlene Ilqul-
do refrigerante o antlcongelante cuide de
camblario cada dos anos O 40.000 Km., para
que el llquido mantenga sus propledades.

CAPACIDAD DE REFRIGERANTE

ADVERTENCIA:
A fin de evitar el rlesgo de quemadurass

. No guite sl tapon del depdsito de reser-
va mlentras el refrigerante esta "hir-
viendo™.

No quite el tepon del radlador mlentras
ol motor y el radiador estan callentes.

Motor, radlador

y calefactor 4,4 lltros
Deposlto de reserva 0,6 llitros
Total 5,0 Iltros
NOTA:

No utlllice refrigerante 2 base de alco-
hol o mentanol o agua pura en el sistema
de refrigeraclon para evitar danarlo.

. Aun en zonas en las que no se preven
temperaturas de congelacion, utlllice una
mezcla anticongelante como proteccion
contra la corroslon.

Ligulido hirviendo y vapor pueden ser expul-
sados a presion sl se qulita alguno de estos
tapones antes de tlempo.

Una vez que =| motor esté frio, controle el
nivel del refrligerante en el deposito de re-
serva. £l nivel normal esta entre la marca
de "FULL™ y ia marca de "LOW" del depdslito.

Si el nivel 2ol refrigerante esta por debajo
de la marca ce "LOW", saque el tapdn del de—
posito y agregue refrigerante de la clase
correcta hasta alcanzar el nlvel e "FULL"™,
Cologque nuevamente el +apon.

NOTA:

SI se utlliza el anticongelante correcto, no
es necesarlo agregar Inhibldores o adltivos
especlales que supuestamente mejoran el ren-
dimlento del slistema. Estos productos pueden
resultar perjudiclales al funclonamiento del
slstema, y representan un gasto Innecesarlo.

NIYEL DEL REFRIGERANTE

Para controlar el nlvel, levante el capo vy
observe el depdsito de reserva transparente.

No es necesarlo qultar el tapon del radlador
para controlar el nlvel.

Flg. 6-25




SERVICIO DEL SISTEMA DE REFRIGERACION

Efectle el serviclo del sistema de refrige—

racion de la sigulente manera.

1) Verlflque que no exlstan fugas ni danos.
2) Lave el tapon del radlador y el cuello
de llenado con agua limpla, despuds de
quitar el tepon del radiador cuando el
motor esta frio.

3) Verlifique que el nivel del refrigerante
y la proporcion de anticongelante sean

correctos.

4) Utlllzando un manometro, verifique la
capacidad de retencion de presion del

sistema y del tepon del radlador, la
cual debe ser de 0,9 kg/cm2 . SI es ne-
cesarlo cemblar el tapon verlifique que
el tapon nuevo corresponda con las espe-
clflcaclones del vehiculo.

5) AJuste toda abrazadera floja e Inspec—
clone todos los mangultos. Cambie los
mangulitos que aparezcan con grietas,
hinchados o deterlorados. '

6) Limple la parte delantera del radlador.

NOTA:

Despues de Instalar el tapon (1) en el ra
dlador, verlflique que la oreja (2) del mlsmo
quede allneada con el mangulto del deposito
do reserva (3) de la manera Indicada en la
flgura. En caso contrarlo, glire la tapa has-
ta allnear la oreja con el mangulto.

Instalaclion del toepon del radlador

Flg. 6-26

6-14

SISTEMA DE REFRIGERACION, LIMPIEZA Y LLENADO

: N
1) OQuite el tapon de] radlador cuando el

motor es*9 frio.

ADVERTENCIA:

A fln de eviter el rlesgo de quemaduras, no
quite el tapln del radiador mlentras el mo—
radlader estan callentes. Liquido

ser expulsados a

tor y el
hirviendoc y vezpor pueden

presion si se quite sl Tapén antes de tlempo.

Despues de quitar el tapon del radlador,
deje el motcr en marcha hasta que el
(Esto

termostato esta ablerto vy

[®]
-~

manguito superior se callente.
Indica que ei
que_ el refrigerante fluye a traves del

slstema).

3) Pare el motor y abra el tapon de drenaje

de!l radlador (1) para veclar el refrige-

rante.

Flg. 6-27 Tapon de drenaje del radlador

4) Clerre el tepdon de drenaje. Agregue agua

hasta |lenar el slstema y deje el motor

en marche hasta que el mangulto superior
se callente nuevamente. 2
5) Replta varlias veces,

los pasos 3) y 4)

hasta que el agua aparezca practicamente.

Incolora.

6)  VYacle el sistema y clerre flrmemente el
tapon de drenaje del radlador.

IYs




7) Desconecte el mangulto del depdsito de

reserva de agua. Desmonte el depdsito y
vlerta todo resto de liquido. Frote vy
Ilmple el Interlor del depdsito con agua
y Jabon. Enjuague blen con agua limpla y
drene. Relinstale el deposlito y mangulto.

8) Agregue la mezcla correcta de refrige—
rante al deposlito.

Llene el radlador hasta |la base del
cuello de llenado y el deposlto de re-
serva hasta |a marca de nlvel de "FULL™.
Coloque nuevamente el tapon del depdslto
de reserva.

9) DejJe en marcha el motor sln colocar el
tapdn del radlador hasta que el mangulto
superlor se callente.

10) Mlentras e! motor marcha en vacio, agre-
gue refrigerante al radlador hasta que
el nlvel alcance la parte Inferlor del
cuello de llenado. Coloque el tapdn del
radlador, verlificando que la oreja del
mlsmo quede allneada con el mangulito del
depdsito de reserva.

EMBRAGUE DEL VENTILADOR

(Aplicable a los vehiculos con ventllador
equlpado con embrague).

Verlflque que no existan fugas de acelte en

el mecanlsmo.

En caso necesarlio, camble el conjunto del
embrague del ventilador. No desarme este

conjunto.

Flg. 6-28 6=15
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7-1, DESCRIPCION

El calefactor es del tlpo de agua callente de funcionamlento sI-

lencloso. Toma el calor del motor a través del agua y envia alre
callente a2l Interlor del vehiculo per medio de un ven<=Ilador.
Debido a que este ventllador es accionado electronicamente, Inde-
pendien%e de la veloclidad del moter, el calefactor es efectlvo
20n, cuando el motor funclona lentamente. En verano, el ventllador
opera como refrigerante ventlilando el habitaculo del! conductor vy
pasajeros, con la valvula del calefac*or cerrada.

7=



7-2. CIRCUITO ELECTRICO

€1 dlagrama del clrculto electrico de la Fig. 7-2, 1ndica como se
controla el moftor del calefactor. Con el Ilnterruptor principal
cerrado, al girar el interruptor del ventilador (de tres poslclo-
nes) hasta |2 primera poslclén, se hara pasar una corrlente a tra-
ves del motor. Esta corrlente es pequena debido a que el clrculto
tlene una resistencia (indlicado como "reslistenclia del ventl lador"”
en el dlagrama), y el calefactor funciona lesntamente baJo estoa

condlclon.

Al glrar por completo el interruptor, todo el voltaje de lsa: -b:a te=
ria pasa al =motor del calefactor. Fluye una gran corriente, y el
calefactor fuaclona a toda velocldad.
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Interruptor principal
Fusible eslabdén

Baterdia

Resistencia del wventilador
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7-3. DESMONTAJE Y MONTAJE

DESHONTA JE o

|. Desconecte el cable negativo de la bate-
ria.

2. VYacie el “sistema de refrigeraclon, con

(g

el motor frio.

J

TIVITeTT
WIATITRT
TirrrmTT

T

=)

2. Radiador

1. Tapén de drenaje

Desconecte del calefactor, las tuberias

de entrada y salida.

Desmonte el tablero de instrumentos jun-

to con el conjunto del velocimetro, de

la sigquiente manera.
|) Desmonte la tapa de la bocina y el
volante de direcclon.

Fig. 7-4

4

S ests equipado con radio y encendedor,
desconecte los cables, y extralgs la ro-
dio y el 'encendedor despues de aflojar
el tornillo tensor de la caja de la ra-
dio, y de desmontar su soporte.

Cuite el cenicero y aflcje los tornillos

de la pleace.

Desconecte cel! conjunto de la cerradura
el cadble de 2pertura del capd delantero.

5) Afloje el tornillo de sujeclion de la ca-
Ja del panel v la contratuerca del cable
de apertura del capo en el lado trasero
de la cublerta de la caja del panel.

8) Desconecte los cables que conectan con
las palancas cde control, y los cables de
control de! calefactor.

7) Desmonte los >otones de las palancas de
control y !a2 placa, y afloje los tor-
nillos de la caja de la palanca.

8) Desmonte las *uberias del desempanador vy
del ventilador lateral.

S) Desconecte e! acoplamiento del velocime-
tro y el cabie de los interruptores co-
nectados al panel de instrumentos.

10) Desconecte el cable del velocimetro.

I1) Suelte las eabrazaderas del cableado
instalado en el tablero de instrumentos.

12) Afloje los tornillos de fijacion del ta-
blero de instrumentos.

13) Desmonte el tablero de Instrumentos.

NOTA :

Antes de efectuar el desmontaje, vuelva a
comprobar si se han desconectado del ta-
blero de Instrumentos todas las tuberias,
cables, tornillos, etc.

Dado que la caja de las palancas de luces

se encuentra situada dentro del soporte
de la columna de direcclon, preste
atencion para no danar la caja al desmon-

tarla del soporte.




Desmonte el soporte de la columna de di-
recclén, despues de aflojar los tor=
alllos de tope de apertura de la puerta

delantera.

Fig.

(8)

7-5

Soporte de la columna de direccion

Desconectar de su acoplamiento el cable
de la resistencia y del motor del venti-

lador del calefactor.

Afloje la tuerca de fljacion.de la caja
del calefactor en el lado del comparti-

miento del motor.

8.

9.

Desmonte el conjunto del calefactor.

Desmonte el motor del ventilador de la

calefaccion.

7-6

Para el montaje, proceder de forma inversa
al desmontzje, teniendo en cuenta los si-

guientes puntos.

' No olvide montar la placa del soporte en
los lados cerecho o izquierdo del sopor-

+e de la columna de direccion.

2 Al efectuar el montaje de cada pieza,
tener precaucién para no coger ningun
cable entre esta, y la que va montada.

3. Fljar firmemente el cableado comprobando
que no hace contacto con ningun borde

afilaco.

P

del calefactor, compruebe que estan
correctamente posicionadas y sin ningun

estrangulamiento.

,<’/\/

Manguito de entrada @
del calelactor

&

%

Manguito de salida
del calefactor

Valvula del

calefactor i
-]
SR

Al tubo de

Del colector  entrada del agua (

de admisioén

Fig. 7-8

Al efectuar la conexion de las tuberias (

e

&
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PRECAUCION:

Después de finalizar todas las operaclones

de conexion e instalacion, |lene de refrige-
rante en la cantidad especificada. Con res-
pecto al. procedimiento de !lenado, vease la

Secclon 6, Sistema de Refrigeracion.

NOTA:

Despues de finalizar todas las tareas, efec-

tte las siguientes comprobaciones.

las tuberias
tubos
no presentan pérdidas de

Revise todas las juntes de

del calefactor y de los para
comprobar que
agua.

Compruebe si cada de control
suavemente, vy si el

correctamente a

palanca
opera calefactor
funciona respondliendo

cada posicion de la palanca de control.

En el funciona—

miento,

caso de algun fallo del

cambie la posicion de las abra-

zaderas del cable de control.
5 Compruebe si los cableados se encuentran

correctamente fijados.

r r 1 ¢ r )
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cr— 7 >
v S
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RECQRRIDO DOEL

CABLE DE CONTROL DEL

GALZYACTOR

Y

OEL VENTILADOR

Lo T O B N

7-10
Cable da
Cabdble d
Cable ¢
Sujetad

Caletac

Manguer

frio/callente

<

Ze la colunns de direcclion
or del vehiculo
del desempanador

lrc/ftresco

cmpertimlento/desemp.
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8-1 DESCRIPCION GENERAL

E1 sistema de encendldo es del tlipo sin platino (totalmente
»

translistorlzado). ¥

Los princlpales componentes del. sistema de encendldo son las bu-
jias, la boblna vy el distribuldor. El! dlistribuidor posee un rofgr
emlsor de Impulsos, un generador ce senales, un rup*tcr electronl-

co, un servo de avance por depreslén, y un regulador centrlfugo de

avance. -

El generador de senales se utlllza para generar |la seial de encen-
dldo, y consta de un roftor de senales, un iman y una boblna de
capfacan. £1 rotor de senales esta acoplado 2! eJe del distribul-
dor, y el Iman y la boblina de cap*aclon 2 2 placa base del gene-

rador de senales.

Al glrar el eJes del distribuldor, el flujc =magnetico que pasa a
través de la boblina de captaclcn varia como <consscuencla del
camblo produclido en el espaclo entre electrodos entre la boblna de
captaclion y el rotor emlsor de Impulsos. Como resultado,  a
+enslion alterna es Induclda en |2 boblne de captacidoa. La tenslon
induclda conecta y desconecta el ruptor electronico gque actlva |la
corrlente primarla de la boblna de encendicdo. De este modo, I a
alta tenslon es Induclda en el devanado secunderlo de |a boblna de
encendido, generéndose las chlspas en las bujieas.

El distribuldor es una especle de Interruptor rotativo, cuyo rotor
conecta a las cuatro bujTas, una cor vez, con el devenado secunda-
rlo de la boblna de encendido a través de los cables de "altoa
tenslon”. Néotese que exliste un cable de alta tension desde el de-
vanado secundarlo hasta el centro de la tapa del distribuldor, vy
cuatro cables de alta tenslion entre las bujias y los cuatro terml-
nales de la tapa.

NOTA:

Las conexlones de los termlinales estan Indicadas cleramente en el
slgulente dlagrama. Reflerase a este dlagrama para Inspeccionar el

conexlonado eléectrlico y compruebe que cade conexlon este flrmemen-

te apretada.

w

———if--
]
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]. BuJie de encendldo 6 s
2. Dlstridbuldor
3. Rotor del dlstrlbuldor
Flg. 8-1
d 4, Emlsor deo Impulsos 7. Boblna de encendldo
5., Generador de senales 8, Interruptor de encendldo
6. Ruptor eolectronlco 9. Bateria

8-3



DISTRIBUIDCR

Flg. 8-2

Dlafragma de vacio

l

2. Tapa del distribuidor

3. Junta

4, Carcasa del dlstribuldor

5. Engranaje del dlstribuldor

6. Pasador

7. Anillo torlco impulsor

8. Rotor

9. Cubierta gquardapolvos del generador de
senales.

10. Cublerta guardapolvos del ruptor elec-
tronico.

|1. Generador de senales
12. Place base del generador
13. Emisor de Impulsos

AVANCE CENTRIFUGO

El eje del distribuidor, desde su extremo de
engranaje acclonado hasta su extremo porta—
dor de rotor, no esta constituido por una
sola pleza, en realidad, este eje esta
compuesto por dos piezas conectadas entre s1
a traves del avance de dlstribucion. ElI
avance es esenclalmente un mecanlismo regula-
dor. La accldon de avance de la dlstribucion
se produce al glrar la parte superior del
eje en el sentido de rotacion.

8-4

£1 rotor de seneles esta montado sobre la
parte superior.

El movimiento de torslon es producido pord
los movimlentos radlales (Fuerza centrifuga)
cependientes ce le velocided de los dos re-
guladores.

{Desoués del avance)

®

{Antes del avanc

Fig., 8-3

I. Rotor de impulsos
2. Muelle del regulador
3. Contrapeso del regulador

AYANCE POR VACIO

Al oaumentar el vacio en el carburador en
este mecanismo de avance, la presién que
actia sobre el diafragma vence la resisten-
cia del muelle, provocando el desplazamiento
de la varilla del servo conectada al die-
fragma. Al ser atraida, la varilla provoca
la rotacion de la placa base del generador
en direccion contraria a2 la del eje del dis-
tribuldor (hacia la lzquierda) para avanzar
(acelerar) el encendido.

(

€



Flg. 8-4

Rotacion del eje

. Rotaclidon de la placa base
. Placa base

Servo

Varllla

Dlafragma

~N OO e W -

. Yacio

BOBINA DE ENCENDIDO

La boblna de encendido es una especis de
+ransformador en minfatura y como tal, posee
un nicleo de hlerro alrededor del cual se
enrollan dos bobinas (los devenados primario
y secundario menclonados anteriormente). La
distancla entre ambos devanados es tan pe—
quena que un cambio repentino del flujo
magnétlco producldo por la "corrlente prima-
rla" que circula en el devanado primario (en
un numero menor de vueltas de bobina) Induce
una fuerza electromotriz (tension) sumamente
conslderable en el devanado secundario (en
un numero mayor de vueltas de boblina). Estas
plezas actlvas se encuentran encerradas en
una caja hermetica, alslada, provista de una
tapa en la parte superior. Notese que la ta—
pa posee tres terminales: un terminal de
alta tension y dos terminales de baja ten—

P
sion.

8-5

Fig. 8-2
Termina! de alta tension
Terminal primario

Caja

Devanado secunderic

l.
2,
3.
4. Devanadeo primarlo
5.
6. Nicleo

k&

Alslante

BUJIAS OE ENCENDIDO

Todos los vehiculos a2 su sallda de Fabrica
llevan instaladas bujias standard.

MARCA TIPO STANDARD TIPO FRIO
BP-3€S BP-EES
NG (BPR-5ES) (BPR-EES)
WI6EX-U W20EX-U
Nippon Denso (W 16EXR-U) (W20EXR-U)
Champ lon N9YC

Tal como se observa en el cuadro anterior,
en este vehiculo se utlllzan tres tipos de
bujlas: una sin la marca R y las otras con
la marca R, Indlcada entre parentesls, de-
pendiendo del pals de destino.

Utllice slempre el mismo tlpo y la misma
marca de bujlas.



Flg. 8-6.

1. Nicleo de cobre
2. Alslador
3. Electrodo central

8-2. SERVICIO DE MANTENIMIENTO

CABLES DE ALTA TENSION

Inspeccione los terminales de los cables por
sl existe corrosidn, o roturas, y los los
cables por si exlsten grietas o deterloro.
Camble los cables segun sea necesario.

NOTA:
Para evitar danos [nteriores, EYITE doblar o

+irar de los cables de alta tension. Para
qultar o Instalar los cables, sujételos por
la funda de goma.

Flg. 8-7

ts Funda de goma
2. Cable de alta tension

BUIIAS DE ENCENDICO

Revise lo siguiente:

. Desgaste del electrodo
. Depdsitos ce carbonllla
. Danos del aisiante

SI se descubre algin fallo, camble las bu-

jias.

Revise la dlstenciz entre electrodos, Yy
compruebe sl est2 ce acuerdo 2 la especifli-
cacidn. SI no lo est2, ajuste doblando el
electrodo de masz (lzaco).

Distancla entre

electrodos "A"

Flg. 8-8

BOBINA DE ENCENDIDO

Desconecte el cable negatlivo de la bateria.
Desconecte los hlilos conductores y el cable
de alta tension de la boblna de encendldo.
Desmonte la bobina de encendldo, y revise lo
sigulente:

Mlda la resistencia de la bobina primaria.
Utlllzando un ohmetro, mlda la reslstencla
entre los termlnales positivo (+) y negativo
(-).

Reslstenclia de
la bobina primarla

1,35 - 1,65 (L°

3E

Fee
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Mida la reslistencla de la boblna secundaria.
Utlllzendo un ohmetro, mlda la resistencla
entre el terminal positivo (+) y el terminal
de alta tenslon.

Reslstencla de 11,0 - 14,5 (L

la boblna secundaria

[

NOTA:
Efectle las lecturas cuando la bobinz estée a

unos 20°C.

Flg. 8-9

Para la instalacldn, Invierta el procedi-

miento de desmontaje.

Al efectuar la Instalacion, compruebe el

apriete de cada conexion.

DISTRISUCION

(TAPA DEL DISTRIBUIDOR)

La perdida de la energia de alta tension en

"el encendldo provoca un fallo en el arranque

de! motor. Esto ocurre en cualquler parte de
la linea de alta tension en doncde se haya
producido un fallo de aislemiento o en una
tapa de distribuldor sucla I[nteriormente.

Una exceslva distancla entre electrodos en
la bujla, como es frecuente en las bujias
mal conservadas, hace que la energia de alta

tension se derlve a masa.

La limpleza ce la tapa del dlistribuidor es
sumamente [mpoctante. Ellmline el polvo o las
arenillas con un trepo limplo y seco, vy
efectie una Inspeccion para comprobar que no
hay ninguna zona danada o agrietada o que
presente signos de pérdlda de alta tension
deniro de la tepa.

AsegUrese de camblar les plezas defectuosas.

{Entrehlerrc del rotor de senales)

Entrehierro del

rotor de senales 0,2-0,4 mm

Revise el entrehlerro y ajuste segin sea ne—

cesario.

I. Desmente el rotor y la tepa del distri-
buidor.

2. Utilizando un calibre de espesores, mlida
el entrehlerro entre el dlente del rotor

de senales y el generador de senales.

gy



Flg. 8-11

LA T TATRE S TR

Rotor de senales
Generador de senales
Entrehlerro de! rotor de senales

Ajuste el entrehlerro sl no esta de

acuerdo a la especlflcacion.

Desmonte el distribuldor y luego el
ruptor electronico. Afloje los 2 tor—
nillos que fljan el generador de senales.

Utlllzando un destornlllador plano, mue—
va el generador y ajuste el entrehlerro
segln lo especlficado.

Fig. 8-12

|
2
2
4.
5

Ruptor

.

. Generador de senales

Tornlllo del generador
Entrehierro de! rotor de senales
. Destornillador plano

" Despues del ajuste, sprlete los 2 tornillos

Instale
el ruptor, el rotor y la tapa del dlstribul-
cdor.

y vuelva a revisar el entrehlerro.

lastale el distribuidor refiriendose a la

pég. 8-11.

GENERADOR Y RUPTOR ELECTRONICO

INSPECCION Y CONTROL :

NOTA:
g! generador y el ruptor electronico no de-
ben separarse.

cable central de alta
distribulidor, vy
que queda conectado a tlerra (masa).

|. Desconecte el

tenslon del asegurese

2. Desmonte la tapa del distribuldor, y el

rotor.

rd
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3. Compruebe que la punta de senal del ro-
tor no esta frente a la punta de senal
del generador. En caso contrarlo girar
el clglenal hasta que la punta de senal
del generador situada ~entre dos

puntas de senal del rotor.

este

Fig. 8-13

I. Punta de senal del generador
2. Punta de senal del rotor

positivo (+) de un

negatlvo (=) de

terminal
terminal

4. Conecte el
voltimetro al

terminal negativo (=)

la boblna, y el

del voltimetro a masa.
Comprusbe que el clrculto de corriente
esta cerrado, (es declr que
de la bateria (12.V) estad clrculando).

la corrlente

S. Introduzca la punta de un destornlllador
plano entre el rotor y la punta de senal
del generador, y vuelvalo a sacar.

El voltimetro, que Indlica el voltage de
la bateria (12 V), debe fluctuar Iigera—
mente (aproximadamente de 0,5 + I.V).,

estando colocado el destornlllador.

En caso contrarlo cemble el conjunto del
generador y del ruptor.

8-9

Fig. 8-14-1

. Punta sena! cel generacor
. Rotor de senales
. Hoja plana del destornillaodr

N —

Flg. 18-14-2

I. Fluctuacion
2. Alto voltage
3. Masa dsl motor

Atencion:
Esta verlflicacion debe reallzarse en un lu-
gar bien ventllado.

En el punto |, asegurese que la conexion a
masa del cable de alta de la boblina se rea-
l11za en un lugar alejado del carburador, o
de otro elemento del sistema de allmentacion

de combustible.

Cuando se este reallzando el ensayo del
to 5, no tocar Jamas el
alta tension de la boblna, puesto que cuando
la hoja del destornillador esta sltuada, por
el cable clrcula corrlente de alto voltaje.

pun-
cable central de

TR A PATETH LA




DESMONTA JE

I. Desconecte el cable negativo de la bate—
ria.

Desmonte el distribuldor y el c&onjunto
generador (generador de senales y con-—
junto ruptor electronico).

2. Desmonte el. distribuldor y el conjunto
generador (generador de senales y con-—
Junto ruptor electronico).

Montaje

I. Monte el guardapolvos al conjunto gene—
rador. )

2. Monte el generador de senales, y ajuste
la separacion de los puntos de senal,
segun se Indlica en la Pag. 8-7.

Una vez ajustada la separaclon, apriete
los 2 tornillos y vuelva a controlar el

ajuste.

Monte el conjunto ruptor electronico,
rotor, y tapa del dlstribuldor.

Monte el distribuldor como se Indica en
la Pag. 8-12.

ENGRANAJE |MPULSOR DEL DISTRIBUIDCR

Inspecclone los dlentes del engranaje por sl
hublera desgastes y compruebe sl la holgura
es normal. La holgura es exceslva puede
comprobarse girando el eje hacla atras vy
adelante, <con su engranaje Impulsor en
contacto con el engranaje Impulsor.

Una puesta a punto del encendido mal ajusta-
da se debe frecuentemente a un excesivo des—
gaste de los dientes de estos engranajes, en
cuyo caso, se puede efectuar la correcclon
camblando el engranaje Impulsado.

Flg. 8-15

Para camblar el engranaje Impulsado, rectl-
fique con una rectificadora los dos extremos
remachados del pasacor ce ajuste del engra-
naje Impulsado y desmontelo. Después de
Instalar el engranzje nuevo, aseqgurese de
utilizer un pesador nuevo y ce remachar sus

dos exiremos.

Flg. 8-16

I. Pasador de ajuste del engranaje Impulsado




PUESTA A PUNTO DEL ENCENDIDO

Puesta a punto ~ 10° APMS &~
del encendldo 850+ 50 r/min
Orden de encendldo 1=-3-4-2

Al efectuar la comprobacion y el ajuste de
la puesta a punto del encendido, utillce una
l2mpara estroboscdplca.

NOTA:

Antes de efectuar la comprobacion y el ajus-
te de la puesta a punto del encendldo, ase—
girese de que estén apagados los faros, el
ventllador del calefactor, el desempaiador
trasero (sl lo lleva), y el acondlclonador
de aire (sl lo Ileva). S| uno de estos sis-
temas esta correcto, operara el sistema de
aceleraclon de ralenti y la velocidad de
marcha en ralentl del motor estara fuera del

|valor especiflcado.

COMPROBACION

. Extraiga el tapon de goma de la venta
nllla de comprobacion de la puesta a pun-
to del encendldo sobre la caja de camblos.

2. Ponga en marcha el motor y calléntelo
hasta la temperatura normal de funclona—

miento.

3. Después de calentar el motor, compruebe
sl la velocldad de marcha en ralent] esta
dentro del valor especiflicado. SI no lo
esta, efectie el ajuste glrando el tor-
nillo de ajuste de la velocldad de marcha
en ralentl del carburador.

4. Conecte la lampara estroboscoplica al ca-
ble de alta tension del cllindro No. 1.

5. Con el motor funcionando a la velocldad
de marcha en ralenti especlficada, dirija
la luz de slncronizacion hacla la venta-
nllla de comprobacion de la puesta a pun-
to. SI la marca de puesta a punto (1) de
10° APMS Indlcada en el volante colnclde
con la marca (2) de puesta a punto, se
consldera que el reglaje del encendldo es
correcto.

(D Marcs ce puesta
s punto de 10°
(A.P.MS))

q

)/

’\l\

»\
~/

coincidencia
de la puesta
a punto

=
-

Sfectle el reglaje de la puesta a punto del
encendldo sl no esta de acuerdo a la espec |-
flcaclon.

Afloje el perno de la brida del distribuldor

Y glre la carcasa del dlIstribuldor para
avanzar o retardar el reglaje.

€l glro ds la carcasa en el sentido contra—
rlo a las agujas del reloJ avanza el encen-
dldo, 'y viceversa. Después del ajuste,
apriete el perno de la brida y revise nueva-
mente el reglaje.

Fig. 8-18

I. Perno de la brlda de! distribuldor
2. Retardo de la puesta a punto
3. Avance de la puesta a punto



Asegirese de montar el tapon de goma de lo
ventanilla de comprobaclon después de reall-

zar la verificaclon y el ajuste.

COMPROBAC ION DEL AVANCE CENTRIFUGO

Después de retlrar la tapa del distribuldor,
glre el rotor con los dedos en el sentldo de
las agujas del relo] y sudltelo.

Compruebe sl el rotor regresa suavemente en
ol sentldo contrario a las agujas del relo]

por la fuerza del muel le.

En caéo defectuoso, cemble el dlstribuldor.

Flg. 8-19

COMPROBACION DEL AVANCE DE YACIO

Retlre la tapa del distribuidor.

Desconecte la tuberia de vacio-del servo de
vacio, y conecte el medidor de la bomba de
vacTo al servo. Apllique vacio (unos 400
mmHg). Luego, con la bomba detenlida,
compruebe sl el Indlcador del medldor de la
bomba de vacio permanece en el mlsmo nlvel,
y sudltelo. Verifique que la placa base del
generador de senales se mueve suavemente. SI
no se mueve suavemente, camble las plezas

defectuosas.

8-12

Fig. 820

(A) Medidor de la bomba de vacio
. Placa base del generador de senales
2. Servo de vacio

ENGRANAJE IMPULSOR DEL DISTRIBUIDOR

NOTA:

Al desmontar la caja del engranaje del dis-
t+ribuldor de la culata, podria sallr el
aceite de motor contenido en la culata. Por
lo tanto, se recomienda colocar un trapo o
un recipiente debajo de la caja del engrane
je al efectuar el desmonteje.

Inspecclone el desgaste del engranaje Impul-
sor.

El engranaje gastado falseara la puesta @
punto del encendldo. Sustitiyalo en caso de
que sea defectuoso.

En el caso de cambiar el engranaje Impulsor
gastado, Inspecclone tamblén el engranaje
Impulsado (una plieza del conjunto del dis-
tribuldor), vy sustitiyalo en caso de desgas-
te.

%
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Fig. 821

I. Engranaje Impulsor del distribuldor
Arbol de levas

Culata

SUGERENCIAS IMPORTANTES PARA EL DESMONTAJE Y

LA INSTALACION

Antes de desmontar el engranaje Impulsor
.del arbol de levas, efectiie ung marca de
colnclidencla sobre este eJe hasta la |-
raiz del engranaje
Impulsor como Flg.
8-22. Reflérase a esta marca al efectuar

el montaje del nuevo engranaje Impulsor.

nea central de la
se observa en la

nuevo engranaje Impulsor
levas, aseqlrese de
como se

: Al presionar el
sobre el arbol de

posicionarlo en forma angul ar,

observa en la Flg. 8-22. (alinee la
marca practicada sobre el arbol de levas
con el centro de la raiz del engranaje
Impulsor).

NOTA:

No es necesarlo distingulir entre las dos ca-
ras extremas del engranaje lmpuISO(.

YISTA LATIRAL DEL DISTRIBUIDOR

1. Engranaje impulsor

2. Arbol ce levas

3. Linea central del
agujero de #5mm

4. Linea centrsl de
la raiz

5. Agujero de #5mm
{Provisto sobre el de
la polea del arbol de
levas)

6. Marca de coincidencia
grabeda

serviclo de la
distribuidor, o

. Después de reallzar el

caja del engranaje del
sea, su desmontaje vy montaje, ponga unos
30 cc de acelte de motor dentro de |a
clitada caja. Asegirese de anadir la can-
tidaed prescrita ds acelte antes de
arrancar el motor por primera vez des-

pues del servicio.

8-3. SUGERENCIAS IMPORTANTES PARA

LA INSTALACION

OISTRIBUCION
Al Instalar el distribuldor, asegirese de
la caja del engranaje del
distribuidor, siguiendo el sigulente orden:

Introducirlio en

I. Gire el ciglefal en |a direcclon normal
(sentido de

desde el

las agujas del reloj visto
lado de la polea del
hasta que la marca de puesta a punto (1)
especificada del

clguenal)

se alinee con
la marca de puesta a punto del encendl do
(2) slituada en el carter,

volante

[PRECAUCION:

Despues de allnear las dos marcas, desmonte
la tepa de balanclnes para conflrmar visual-
mente que los balanclnes no estan montados
encima de las levas del arbol de levas en el
cllindro No. 1. SI los balancines estan mon-
levas, clgienal en
360° para allnear nuevamente ambas marcas

(Perlodo de compresion) .,

tados sobre las glre el




Asagure provisionaimeate el dlstribuldor ’ -

2pretando manualmenta el tornlllo de fi- (
, . I=cion. '
) Marca de puésta ~ = - N "y
s punto de 10° N i
(A.P.M.S))

A

W

&

.
iR

coincidencia
de puesta a

Flg. 823

2. Retire la tapa del distribuidor, y gire
el rotor para allnear el centro de este
rotor con el centro de la abrazadera de
la tepa prevista sobre la coarcasa del Filg. 525

distribuldor, como se observa en la Fl=
|. 3rida del gistribuicor

gura.
2. Toralllo da fijaclion
Rotor
4. instale la junta de la tapa vy la tapa @&

del dlstribuidor en el distribuldor.
tnganche firmemente las 2 abrazaderas.

5. Disponga los cables de la manera obser-
vada en la flgura. Conecte f Irmemente
los cables 2 los terminales de la tapa
del distribuldor y a las bujias de
aencendldo. '

&

Flg. 8-24 NOTA:
Asegurese de sujetar los cables de alfe

|. Rotor tension para evitar que hagan contacto con

2. Carcasa
3. Centro del rotor y de la abrazadera

otras partes.

3. SltGe el distribuldor dentro de la caja

del engranaje de manera que el centro de &
la brida del distribuldor colnclda con p ;
el agujero del tornillo de fljaclon pre- ' -
visto en la caja del engrenaje. Cuando .
el dlstribuldor ostd sltuado correcta— . (
mente, el rotor del distribuidor quedara :
poslclonado como se observa en la figura.



Flg. 8-26 Dlstribuclon de los cables de alta

s W N -
. e

tension

Clllindro No. |
Cllindro No. 2
Cllindro No. 3
Cillndro No. 4

Conecte la tuberia de vacio al servo de
vacio, y a su terminal los hllos conduc-

tores.
Conecte el cable negativo en la bateria.

Ponga en marcha el motor y ajuste la
puesta a punto de la manera descrita
anterlormente, empleando una lampara
estroboscoplica. Despues del ajuste,
apriete el tornllilo de la brida del dis-

+rlbpfdor.
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9-1.

MOTOR DE ARRANQUE

. Soporte lado colector 9. Contactor completo
2. Porteescobillas y escobillas 10. Horquilla de mando
3. Casquillo Il. Inducido completo
4. Carcasa 12. Conjunto embrague de sobremarcha
5. Arandela 13. Pinon ataque
6. Conjunto inductor 14. Casquillo tope anillo torico
7. Escobdillas 15. Soporte lado accionamiento
8. Muelle 16. Casquillo sinterlzado
Flg. 9-1




DESCRIPCION

{
" Para poner en marcha el motor se utiliza un motor de arrangque del! tipo
de horqulilla. El motor esta_montado sobre la caja de velocidades, con
sy planon de ataque engranado con ls corona denteca del volante. En Pa
figura inferior se- incluye todo el conjusato del =0%70r, comprendiendo el
contactor completo y el mecanlismo de la horquiliie.
2
! 3
1. Contactor :-.‘ ! 2
2. Gome t I3 ﬂ/
3. Muelle /’ 1
4. Horquilla . !
5. Pinon de ataque 1 {t' f
6. Embrague A#_ﬁ/,
7. Inducido T } (
8. Carcasa
9. Escobilla ;&i
10. Colector g?ﬂﬁ ﬂ ﬂ
1—=="n
Il Portaescobilia - WA
g:::: = -~
= gfi,'
10 g !
{ 5
N N
Fi 9- 2 b2} \ A °
g- 8 i
e
9_2. ESPECIFICACIONES
Tenslion normal 12 voltios |
. l 4
Potencia 0,95 KW (1,3 CV¥) &
&
: . I e
En el sentido de las agujas del reloj,
Sentido de giro visto desde el laco del pindn (destrosum)
Longitud de escobilla Minima de |3 mm.
Nomero de escobillas 4
Nimero de dientes del pinon 8
Caracteristicaes sin carga Miximo 55 A. a 7.000 r.p.m. minimo
, t
Corrlente con inducido Maximo 400, 50 A. con I Kgm. minimos de
. par '
Voltaje de funclonamiento .
del contactor Maximo 12 voltios AJ

9-h
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9-3. ARRANQUE

PUESTA EN MARCHA DEL MOTONK

Al conectar el "interruptor d& encendido, una pequena corriente peasa por la bojina ¢
retencidon y otra por la bobina de atraccidon, ambas est3n en el contactor. La primer

corriente pasa directamente & tierra, mientras que !a segunca lle2ga al inducido de

motor. En otras palabras, el motor se pone en marcha. Las dos bobdinas cargadas en e

contactor .desarrollan una atraccion magnetica combinada meciante lo cual el nucle:

del contactor es empujado, venciendo la fuerza del! muelle y moviéndose a la derech.

(ver ilustracion). En este momento, el inducido del motor gira lentamente debido a I.
escasa corriente inicial. Cuando el niUcleo del contacrtor es enpujedo a la derecha, s
extremo izquierdo tira del extremo de la horquilla de mando, haciendola girar sobre«
su pivote, de modo que el extremo inferior de dicha horquilla empuja el embrague a |«
izquierda. Debido a que el embrague tiene un entallaco helicoidel interior igual a
del eje del inducido y dicho eje esta girando, el embrague avenze a la izquierda ayu-

dado por este entallado helicoidal.

I. Interruptor cal

Prsrorbisiom mord » o8 U

motor de arraanque

Placa de contacto

O
Uhbti g j i sy @ it e
Wyt mat 7 + kg Tt 114

1

Frero

Embrague

Bobina de retencidn
Bobina de atraccion

1
/
|
||‘
O"\J‘bu!\)

ENGRANAJE DEL PINON CON LA CORONA DENTADA DEL YOLANTE

El pindon puede engranarse en la corona suave o bruscamente, dependiendo de |as posi

ciones relativas de sus dientes. En el Gltimo caso, los muelles montados en el embra-
gue absorben el golpe, al estar el pinon girando Yy ser empujado, sus dientes s«
engranaran temporalimente en los de la corona. En cualquier ceso, la horquilla de man-

do puede girar completamente, permitiendo que el contactor se cierre para conectar
directeamente el motor de arranque a |la bateria. Consecuentemente, una fuerte corrien-
te -corriente de cargafluye hacia el motor para desarrollar un fuerte par de arrangu#
suficiente, como para accionar el ciglenal, a travées de |a corona cel volante.

412 -
ilm £ e
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ARRANQUE DEL MOTOR

» . W
Cuando el motor de arranqué acciona el motor, l2 corriente de la bobina de
atraccion se deriva, pero |2 bobina de retencion permanece cargada para sos-

tener el nucleo del contactor en su posicion desplazada. En estas condicio-

nes, la horquilla de mando empuja al piadn vencienco 12 +ension del muelle.
Cuando el motor arranca Yy comienza a funcionar reguiarmente Yy el interruptor
de arranque permanece cerrado, la corane del volante es la que acciona al

pinon. Cuando ésto sucede, el pifdn solo se apoye en el eje del motor de
arranque sin transmitir esta acclon inversa al mismo. Esto es debido a que

el embrague es del tipo de sobremarchea.

Fig. 9-5

OPERACION FINAL DE ARRANQUE

Al dejar de accionar el interruptor de arranque se¢ deriva la corriente de la
bobina de retencion, de modo que sé& desmagnetizae el nucleo del contactor.
Luego, por la fuerza del muelle, la horquilla de maendo regresa 3 Ssu posici6n
inicial y el nGcleo del contactor es desplazado & l@a izquierda, separando @&
placa del contacto principal. De este modo, se deriva lo corriente de carga,
haciendo que la palanca y el nucleo del contactor regresen a sus posiciones

originales, al igual que el pindn.

¢

<
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9-4. DESMONTAJE

‘a) Desconecte el cable de la bateria de los

terminales negativo (-) y positivo (+)
de la misma. '
b) Desconecte el conductor y el cable del
clrculto de carga (hecla el borne posi-

tlvo de la batertia del motor de arran—

que).

fijon el
la caja

c) Quite los dos pernos que

conjunto del motor de arranque a

de velocidades, y saque el motor de
arranque.

9-5. DESARMADO

NOTA:

Antes de proceder al desarmado, efectie las

marcas de referencia sobre las superficies

de las zonas senaladas en la
y (B), 2 fin de eviter cualqulier posibllidad
de error en el montaje.

ilustracion (A) .

—

=i
[«
4l
{

|. Contactor completo
2. Soporte lado
accionamiento

3. Cubierta final

Fig. 9-7 4. Carcasa

1) Desmontar las tuercas y arandelas de los
pernos que sujetan los dos soportes
entre si.

2) Retlrar el soporte del lado del colec-

tor, procurando no se extravien las
arandelas sltuadas entre el

colector, ya que con ellos se obtlene el
correcto juego axial del Inducido.

soporte y el

3) Soltar la conexlion que une el borne de
la carcasa con el contacto.

4) Desmontar el €Je de l2 borquilla. ¢

5) Extreser el contacto del soporte de

accionamiento, desmontando los dos tor-

nillos que lo fljen.

lado
extra-

carcasa del soporte
la horqulilla,

6) Separar ia
acclionamiento con
yendo el Iinducldo con el conjunto embra-
gue.

las esco-

7) Levanter los muelles y extraer

billas cel portaescobliilas.

8) Desmontar el casqulillo tope, empujandolo
hacla el pinon, extrayendo el anillo to-
rico que retiene el casqulllo de tope, vy

sacando el conjunto ce embrague del eje

del inducido.

1

S e

Fig. 9-8 I. Contactor de
arranque
9-6. MANTENIMIENTO

No es necesario prestar una vigilancia espe-
cial al motor de arranque durante su servi-
cio. ’

Si el motor de arranque no pusiera en marcha

el motor del vehiculo, debera comprobarse

previamente:



a) EIl buen estado de |2 bateria.

b) La posible existencla de cortes © In=
terrupciones en el clrcuito qué 1 feva 12
corriente desde la bateria al motor.

c) Fljacion correcta de los terminales.

motor continua sin arrancar,

Si el debera
analizarse el componente correspondiente del
mismo, desconectando siempre la bateria para
posibles Comprobar
prebiamente si el piﬁén de ataque se despla-
72 (si asi no fuera, habria que comprobar el
contacter), en cuyo CasO sé pasar?a a revi-
segun

evitar cortacircuitos.

sar el resto del motor de arranque,

las siguientes pautas, con un comprobador de
escrupulosamente,

circuitos, el iminando

antes, los resitos de grasa, polvo, barro,

etc. adheridos a estos componentes:

P Revision del inductor

_  Verificar que no estan partidos los

puentes que unen 2 las bobinas entre si.

- Verificar que hay continuidad entre el
borne de entrada y el exfremo del con-—

junto inductor.
= Verificar que es correcto el aislamiento
colocando
borne

a masa del conjunto inductor,
los bornes del comprobador en el

de entrada y en la carcasa.

- Veriticar el apriete a fondo de los tor-
nillos que fijan las expansiones polares.

Fig. 9-9

2.- Revision cel inducido

v

Para limpiar el Iinducido no debe sumergirse
en aingun disolvente, ya que podria deterio-
rarse el aislemientc del mismo.

- Las munequillas del
Mo deberan

eje deben presentar
buen aspecto. tener senales

de un cesgaste exceslvo, rayas, senales

de oxidacion, etc.

= Observar si existen conductos levantaedos
o solcacuras ceficientes. En caso de que
asi ocurra, cemsiar el inducido.

= Comprcder el zislamiento a masa entre

las celgas del colector vy el eje o nu-

esta en buenas

cleo <cel inducico. Si

congiciones, el comprobador indicara una

resistencia intinita.

Fig. &1I0C

-  Comprobar que hay continuidac en el

inducido. Para ello conectar les puntas
de prueba ce un comprobador entre dos
delgas consecutivas del colector, e ir
girendo el
del ohmetro sea

operacion con todas las delgas consecu”

inducido hasta que la lecture
maxima. Repetir esta

tivas.

Una lectura mas baja que les demas,

indica que no existe continuided en

alguna de las bobinas conectadas 2 las
delgas en prueba. Un cambio en la colo-
racion o quemadura de una zona del co-
lector, o un chispeo excesivo en el mis—
mo, suelen indlcar que existe ynavfalfa
de continuidad en el inducido. No meca-
nizar el nucleo del inducido bajo ningun

pretexto.




Fig. 912

{

(1) Papel de Ilja

w b W W W
i

}
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)

) ( > = Si durante el mecanizado dessparecleran
) e * las ronuras de los aislamlentos entre

delgas, se debera proceder a rebajar las

) B i mismas. ¢

)

) Lzs dimensiones de Iz ranura deberan ser
) / les Indicacas en el cuadro.

)

)

) Cota A Cota B
)

) Oimensiones ranuras €,7-0,9 mm. | mm.
)

)

b) Fig. 9-1i

)

) >

: 3.- Revision del colector

) (

> - La superflicie del colector debe estar

D Ilmpiz, y no presentar rayas, grietas o

b] manchas.

:

) = Si le superflcie de rodadura tuviera un

;) desgaste excesivo, manchas o aspecto ru-

) goso, proceder a repasarla con llja vy,

) sl es precliso, tornearla.

2 El diametro que debe tener el colector

) una vez tornezdo no debe ser inferior al

) minimo indicado. Fig. 13

)

J

) ; Max imo Minimo 4.- Prueba del contactor

|

y - !

by 'Diametro del colector 36 mm. 33,5 mm.

> L a) Bobina de atraccidn

i) Aplicar una tension de 6 V. entre los
D bornes "50" y "MOT". E| consumo debe ser
) el indicaco en el cuadro anexo.

B

:) Standard

>

) Consumo atraccion 32,5 A

Jd

D

J -

J

)
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Fig. 914

4.1. Bobina de retencion

Aplicando una tensidn de 6 V. entre el

nson vy masa (Fig.

195

borne

el consumo debe ser

el indicado en el cuadro anexo.

Consumo retencion

. Standard

12V

12V

9-10

5.- Comorobacion de las escobillas

-

Verificer la longitud ce las escobillas,
asegurandose que estan colocadas en su posi-
cion original, para que coincida la curvq:u—
ra de la supertficie de contacto con la peri=
‘eria cel colecter.

Minima
Longitud escobilla 13 mm.
Deberan ofrecer wuna buena superficie de

asiento, no presentando desprendimiento de
material. Los tTerminales no estaran des-
prendidos, ni deterioraco el aislemiento de
los cabies ce las escobillas positivas
Comprobar que los muel les se mueven libre-
mente y sin agerrotemientos.

Fig. 616

6.- Comprobacion de las portaesccbillas

Verificar que es correcto el adislamiento 2

masa de las portaescobillas positivas.

2 ﬁﬁ‘f’

ki
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=2¢300Vvc.a.

Fig. 7

= Inspeccione el movimiento de la esco—
billa -dentro del portaescobillas, para
que se deslice sin interrupcion. Limple

o corrija segin sea necesario.

= Inspeccione los muelles de las esco-
billas por sl existe desgaste o perdlda
de presion. Cambie si es necesario.

Standard Limlte

Tension del muelle
de la escoblilla 1,3 Kgs. 1,1 Kgs.

Fig. &18

7.- Inspeccion de la palanca de mando

Inspeccione el desgaste de la palanca J0e
mando, y camblela en caso necesarlo.

Fig. 19

8.- lnspeccion del pinon

Inspecclone el pinon por si existe desgaste,
danos u otras condiciones anormales. VYerifi-

que que el embrague se enclava al girer en
la direccion de mando y que rota suavemente

en la direccion opuesta. Cambie en caso ne-

cesario.

Fig. 9-20



|

GUJ U

9_7. RECOMENDACIONES IMPORTANTES AL
rerriagos por S0 MONTAR E. MOTOR DE ARRANQUE

Inspeccione los dientes
Camble en caso ne” .

existe desgaste o danos.

>

cesarlo. Compruebe si el piﬁén se mueve Sua~
vemente. Se realiza en el orden inverso al Indicado <
) - - para el desmontaje, procurando: . -
:\/
{. Eagraser el egje ce la horgquilla de man—
do, y los acoplamientos de esta en el d
- conjunto de embrague. G
2. Engrasar las ramuras heleicoldales del
eje del inducido.
3. Engraser lcs casquillos ce los soportes.
4. Engrasar el pifon de afeque.
r A )
5. Dar los peres cdce apriete especificados
en el cuacro anexo:
ag=e .
Fig. 921 Sujecion de la o
= - - )
Sujecion de Sujecion cel conexion Ind.- ’
48
los sgportes contactor Cont. A
9.= Inspeccién de los casquillos del eje del 0,46-0,60 Kgm. 0,46-0,56 Kgm 0,8 Kgm. ] 5
inducido b
- 3 : )
Inspec€ione los casquillos por si exlste 5
desgaste o danos. Cambie en caso necesario. 6. Al montar la horquilla de mando, ali- -
nearla con la acenaladura del conjunto &
de embrague. 3,
5
J
7. Al montar la carcasa en el soporte lado B
accionamiento, verificer que coinciden
las marcas de referenciz (B) efectuadas
en el desarmado.
Fren

Fig. 823 |. Soporte lado - .
accionamiento .

2. Carcasa




|. Soporte lado
. acclonamlento
Fig. 9-24 2. Carcasa

3. Contactor completo

8. Al montar sobre el soporte lado acclona-—
mlento el contactor y sobre este conjun-—

to el soporte lado colector, verlflcar
que colnclda las marcas de referencla

(A) efectuadas en el desarmado.

9-8. PRUEBA DE RENDIMIENTO

IMPORTANTE :

Para evitar la quemadurz de la bobina, efec-—
tle estas pruebas en menos de 3 a 5 sequndos
para cada una de ellas.

1) Prueba de atraccion

Conecte la bateria al interruptor magnéetico
de la manera observada en la figura.

Compruebe si el eémbolo se mueve hacla afue-
ra. SI no se mueve, cambie el Interruptor

magnéetico.

Antes de |3 prueba,
desconecte g
conductor de |a
bobina de campo dal
tarminal M

Flg. $-25

2) Prueba de retenclon

Mientras se conects de la manera representa-
da anteriormente con el embolo afuera, des-
conecte el conductor negativo del terminal M.

Compruebe si el émbolo permanece fuera. Si
el embolo regresa hacia denfr%, cambie el
Interruptor magnetico.

Flg. 9-26

3) Comprobacion del retorno del émbolo

Desconecte el conductor negativo del cuerpo
del interruptor,



Compruebe si el embolo regresa hacia dentroc.
S1 el émbolo no regresa, cemble el interrup~

tor magnetlco. .

Fig. 27

4) Prueba de rendimierto sin carga

a) Tal como se observa, conecte la bateria
y el amperimetro al motor de erranque.

b) Compruebe si el motor de arranque gira
suave y establemente, con el pinon mo-
viendose hacia fuera. Compruebe si 12
lectura del amper imetro coincide con la
corriente especificada.

Corriente especificada
Menos de 60A 11,5V ‘
Fig. 9-28

9-1L
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10-2. FUNCIONAMIENTO

>

Al cerrarse el Interruptor de encendido, se conecta |2 l|ampara de
advertenclia de carga 2 la bateria (12 cual Indlca gque el alternador
no la estd cargando) fluyendo una corriente desde la bateria, 2 Traj
ves del regulador 'y anlllos rozantes, ~acla el bdobdinmado de campo en
el rotor del alternador, con lo que se produce un campo nagnéflco en
éste. Este compo, fijJo en ese momento ya que el motor no esta fun-
clonando, conecta las boblnas del lnducido y los polos del rotor 2
traves del espaclo de alre que exlste entre el estator y el rotor.

En estas condlclones, el motor se sone en marcha Y acclona el
alternador, asl el rotor v enfrentzando sucesivamente estos polos
magnetlcos con los dlentes del estatcr, creendc en 'as <tres boblnas
de inducido <corrlentes alternes por iaduccidn electromagneticas.
Estos *tres voltajes alternos apllcados el rectitlcacdor, constltuyen
el voltaje de sallda trifaslico de !l alternador. Este funclona
autoexcltado, e€s declr, utilliza en l]a bobine induciora oarte de |2
corrlente generada por el mlsmo.

A medlda que el motor toma velocidad, la corriente inducide en cada
boblna aumenta, coOn o que el voltaje de salide es suficlentemente
alto como para Introduclir electriciced (una vez rectificada | a
corrlente 3 continua) 2 12 bateria por su +erminal positivo.

La recflflcacl6n de la corriente se efectua por los nueve dlodos del

puente rectlflicador.

+

La funclon del regulador es la de controlr la corriente de salldoa

del alternador, de manera que permanezcCa el voltaje relativamente

constante.

D+ B+

Flg. 10-2

10-4
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10-3. ALTERNADOR - GENERALIDADES

. : : ¢
‘A fln de dlistlingulrlos de las dinemos convenclonales, el dlispositivo

de generaclon de corrlente alterna es |lamado =l*ernador porque pro-
duce una sallda de corrlente continua proveniente de tres corrlentes

2l!ternas generadas en sus boblinados.

DZSCRIPCION

£ 1 .
alternador consta esenclalmente de los sigulentes componentes

c ot

(ver Flig. 10=-3).

Flg. 10-3

l.- Soporte lado anlillos rozantes

Es una pleza de alumlinlo obtenlda por fundiclion, donde se montan:

= El conjunto porta escobllles

- Las tomas de corrlente del alternador

= El puente rectlficador

- El regulador electronico

El rodamiento de bolas posterlor, fljo al eje del rotor, se aloja en
este soporte con ajuste desllizante. Para que el cuerpo exterlor del
rodamlento no glre, se ha dlspuesto un anillo torlico de goma alojedo

en unad ranura clrcular.

2.- Puente rectlflcador

Es un conjunto monodlodo que va sujeto al soporte lado-anillo me-
dlante tres tornlillos alslados y la toma de corrlente de] alterna-
dor, con un cable Incorporado para la sallda comin del! conjunto de
los dlodos auxlllares. En el puente rectlflcador exlsten 9 dlodos o
conjuntos rectlflcadores compuestos baslcamente por sillclo Yy que
tlenen l2 propledad de no ofrecer una reslstencla apreclable al paso
de la corrlente en sentldo dlirecto, mlentras que en el Inverso ofre-

cen una fuerte reslstencla.

10-5



€En este conjunto se tfljan las sollQ:s de las bobdbinas inducldas del

eststor medlonte soldadura de estano. (
A -
3.- Inducldo estator
s un conjunto constlituldo por un pzquete ensembdlado de lamlinas de
cero, obtenidas por t+roquelado, en forma de corona circular. %
En su dlametro interlor tlene practlcadas une cerie de ranuras donde
se a2alojan en las boblnas del Inducldeo, debideamente alislados. EI dla-
metro exterlior esta mecanlzado para servir de registro a los sopor-
tes lado anlilos y ledo acclonamlentc.
4.- Inductor o rotor
Es un conjunto extraordinariamente ~cbusto y equillibreado dinamica-
mente. £Esta formado por un eje de ac=ro en el que se encuentran mon-
tados:
- Una pieza de materlal termoestable fije 2l eje del rotor, en I a s
que se encuentran moldeados los dos anillos rozantes, los cuales
mediante conexlén, van soldados 2 los extremos de | a bobina

Inductora.

- Dos colectores de flujo de acerc torjado, con unos sallentes la-
+t+erales o dedos, que estan entreiazados sin llegar a tocarse.
= Una bobina lnductoraea sltuada en el interior de los colectores de

fQ‘J\

flujo y bobinado sobre un carrets de materlal termoplastico.

5s.- Soporte lado acclonamliento
s una pleza de aluhinlo obtenlda por fundicion, que *tiene las bril-
as paraea sujecldon del alternador al vehiculo y tensado de la correa,
locjando el rodamliento de boleas anterlor.
6.- Ventllador #
Eos
€ una pieze fabricada en chapa de acero y dlsefade para mover el
caudal de aire necesario pare le ventilacion del aparevo.
7.- Polea s
Es una pieza generalmente de acero, con un&a garganta trapezoidal :
obtenlida por exfoliaclion.
&

10-6
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10-4. ESPECIFICACIONES

10-4

Flg.

ldentificacion del alternador: ABOSCH, B-LUCAS, C-VALEO

ALTERNADOR 80SCH LUCAS VALEO
MordBl0, swrsis 85 555 5 8 5.5 8 558 G5 8 b w o o eom o Kl - 45A Al27 - 55 A 2.941.2314
Tensl1on NOomInal v viuieeeeseeeeneenn. 2.V 2.y 2.V
Polarldad a tlerra ......ueeeeeeeneno. Negatlva Negatliva Negatlv:
Capacldad nominal de régimen a
13,5 voltlos y 6.000 r.p.m. 45 A 55 A 45 A
Velocldad maxIima contlnua (r.p.m.) 15.000 15.000 15.000
Reslstencla del devanado del esta
tor, obhmlos/fase & .uuueeeeeeneeoeas O,IBi0,0Z 0,18
Reslistencla del devanado del ro-
tor, ohmlos a3 20° C. +.viuueuenu... 2,9 0,15 3,2 4,
Longltud minima de escoblllas de
extremo de anlllo colector 5 mm 5 mm, 4 mm.
Yoltaje regulador a2 4.000 r.p.m.
y carga de 3 2 7 amperlos ...... 14,1+0,3 14,24+0,5 14,240,5

My



10-5. ALTERNADOR VALEO

10.5.1 COMPONENTES

Fig. 10-5

Polea

Vent! lador

Soporte delantero
Rodamiento delantero
Rotor

N —
. . . .

- Tornlllo unlon de soportes
Rodamiento trasero

m O B
Py

Estator
9. Soporte Trasero
10.Placa porta.diodos

11.Caja porta escoblllas
] 2.Requlador
|3.Tapa placa de diodos

10.5.2 DESMONTAJE

Desmonte la tuerca de retencion de la polea
y retire esta y las arandelas, ventllador,

chaveta y espaclador. (Flg. 10.6)

10-8

Fig. |

Desmcn
sione

tire |

Retire
dor,
10.8)

0.6

te la *zpa de la placa de diodos, pre-—
las patillas de fljacion de esta y re-
a misma. (Fig. 10.7)

los tornillos de fijecion del regula-
las conexicnes y el regulacor. (Fiag.

&

A
o

g



S

Longltud minims
de escodbl!llas 4 ma

10.5.3 COMPROBACICONES

VerIflcecion del conjunto porta escoblllas

Utlllce una lampara de prueba en serle all-
mentada & i2-voltlos

|.- Haga contecto sobre las dos escoblllas
cen las puntas de pruebas, segun la fl-

gura (Ffg. 10.11)
EFtg. 10.8

La lampara no debe luclr.

Conexlones del regulador

Desmonte el tornlllo de fljeclion de la caja
porta escoblllas y retire esta con culdado

de no danar las escoblllas (Fig. 10.9)

|

Fig. 10.11

2.- Haga contacto sobre el termlnal de exci-
taclon y su escobilla correspondiente.
La lémpara debe lucir sin interrupcion,
Incluso desplazando la esccoilla (Fig.
10.12)

Flg. 10.10 Conjunto caja porta-escobl | las

A-Escoblllas
B-Conexlon de escoblllas

Fig. 10.12

10-9
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3.- Haga contacto sobre el terminal negativo
(-) y la otra escobllla. La |2mpara debe
lucir sin Interrupcldn, Incluso despla—

zando la escobilla-(Fig. 10.12) —---

Flg. 10.12

Verlficaclon del estado del rotor

| .- Compruebe que el devanado del rotor no
se encuentra danado por recalentemiento,
muestre senales de ennegrecimiento en
las bobinas o salpicaduras de soldadura
fundida en el estator.

Flg. 10.13 Prueba del rotor

2.- Compruebe la contlnuidad del devanado
del rotor, conectando un ohmetro entre
los contactos de los anlllos rozantes
(Flg. 10.13). Observe si la lectura es

la Indicada en el cuadro.

10-10

Resistenclia Standard del rotor

4 Ohm lJ

3.- Conecte un ohmetro entre uno ce los
anlllos rozantes y un punto de mesa del
alternador. El valor reglstrado por el
chmetro debe ser cero. S| el ohmetro re-
gistra aiguna lectura es senal que el

aislamiento esta defectuoso. (Flg. 10.14)

Fig. 10.14

Veriflcacion cel estator

.- Compruebe que el cdevanado de! estater no
esta danado,- ni presenta senales de re—
calentaemiento.

2.- Conecte un ohmetro enire en cuerpo del
estator y cada uno de los extremos de
las fases del estetcr, uno a uno. El

ohmetro no debe registrar ningune lectu-

re. (Fig. 10.195)

Fig. 10.15

( —
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Verlflcoclon del puente de dlodos

|- Desestane las conexlones del estator al

puente de dlodos. Retlre los dos tor-

nlllos de fljaclon del puente de dlodos

y separe
10.16)

eéste del oalternador. (Flg.

]0.16 Puente de dlodos mostrando las
conexlones del estator

Flg.

2.- Use una fuente de allmentaclon de 12
voltlos y una lampara de prueba de 5 va—
+los (maximo), conectada en serle para
comprobar el paso de corrlente a Ttavés
de cada uno de los dlodos.

Conecte la lampara de prueba entre cada
uno de las fases y el terminal "B" posi-
tivo (Fig. 10.17)

‘Flg. 10.17 Prueba:de dlodos.positivos

B - Terminal positivo
F - Termlnal negativo

40-11

Sl el dlodo no esta Interrumpldo, se encen-

derd la lampara de prueba.
. ¢

En esta
lo que

locs terminzles de prueba.
lampara no se encenders

Invierts
posicicn a
nos Indica que el dlodo funclona correcta-
mente.

3.- Conecte la lampera de pruebs entre cada
terminal de fase y el protector termico,
10.18

como se muesira en la flg.

Flg. 10.18 Prueba dlodos negativos

S el dlodo no esta Interrumpldo se encende-
ra la lampara de prueba.

Invierta los termlinales de prueba. En esta
posicion la lampara no se encendera,

dlodo funclona correcta-

lo que

nos Indica que el

mente.

10.5.4 DESARMADO DEL ROTOR

l.- Desmonte los tornillos pasentes; separe
los soportes de los extremos de transmi-
sion y anlllos rozantes, y extraiga el

estactor.

2.- Retire el rodamiento posterlor usando un
extractor de dos ganchos (Flg. 10.19).



3.- Desmonte los tornlllos y la placa de su-
jeclon del rodamiento del soporte delan-
tero (Flg. 10-20)

Flg. 10.20

4.- Utlllice una prensa para separar el so-
porte delantero de] eje del rotor y del
rodamliento (Fig. 10.21)

10-12

S.- Desmcnte el rodamlento delantero del eje
del rotor utilizando un extractor. (flg.
10.22)

Flg. 10.22

10.5.5 MONTAJE

Inviertfa el orden de desmontaje Yy preste

atenclon a los puntos sigulentes:

- Rodamlentos -
Observe s| tlenen senales de oxldacidnl

sl hacen excesivo ruldo al glrar si
estan exceslvamente gastados.




( 10.6.3 COMPROBACIONES

v >

Yerlflcacion escoblllas y porta escoblllas

Revise el desgaste de cada escobllla midlen-
do su longlitud libre de la manera Indlcada

p en la flgura. SI las escoblillas estan por
debajo del limite de serviclo, camblelas
(Flg. 10.30)

Flg. 10.30

Standard Limlte Serviclo
Longltud de
las escoblillas 17 m.m. S m.m.

- Compruebe la preslon de los muelles de
las escoblllas

Preslon de los
muelles de escoblllas 0,13 - 0,27 kg.

Verlflcaclon del rotor

]. Compruebe la continuldad de los devana-
dos conectando un ohmetro entre los
contactos de los anlllos rozantes. Vea
sl se ajusta a las Indlcacliones del cua—
dro sigulente

Resistencla standar 3.2. Ohms.

10-15

Ohmenetro

Flg. 10.31

Flgs

SI

Compruebe el alslemlento de los devana-
dos con respecto a las masas poleres.
Para ello ccnecte una fuente de alimen-
tacion de 125 v. de corrlente alterna a
travées de una Jampara de prueba de 15
vetlos entre uno de los contactos del
anlllo rozante y uno de los polos del
rotor.

i

10.32

la lampara se enclende, el alslamlento

estd defectuoso.



Yer|

ficaclon del estator

Compruebe la continuldad de los devana—
dos del estator, conectando dos. uniones
cualquliera del devanado en serle con una
baterla de 12 voltlos y una |ampara de

prueba de 36 vatlos, como minimo. (Flg.
10.33)

Flg.

j0.33

Replta la prueba usando la tercera cone-
del devanado del estator y una
cualquiera de las otras dos conexlones
de dlcho devanado gue se€ utlllzeron en
la primera prueba para cerrar el clrcul-

to.

x1on

La lémpara de prueba se debe encender en

ambos Casos.

Si la l3mpara no se enclende en alguno
de los casos, que el devanado

estd cortado.

es senal

Cempruebe el aislamiento de los devane-
dos del rotor con relaclon a la armadura
metdlica. Conecte una fuente de alimen=
+aclén de 125 voltios (corriente alter-
na) a traves de una lampara de prueba de
15 vatios, entre un cable del estator vy
el conjunto de laminas (Flg. 10.34)

10-16

se encience, el

|ampara

Si la de prueba

aislamiento est2 defectucso.

Verificacion de la placa de diodos

Conecte una fuente de alimepfacién de 12
V. Ke¢.c} de
pruebe ce 1,5 vatios como maxImo, insta-

I

s traves de una lampara
lada ce tal manera que forme un clrculto

los dicdos (Fig.

al ccnectarla a uno de
10.35)
+ —
12v
1.5W Max
Fig. 10.35
2. Conecte el terminal positivo del equipo
de prueba a la placa central o 2 uno de

los terminales mayores. Sujete el termi-
nal negativo al vastago de uno”de los

+res dlodos conectados a ' la placa cen- \

tral. La lampara se encenderd sl el dlo-
do esta funclonando correctamente.

e

&

/

&
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3. Invierta las conexlones, es decir el po—
sitivo al dlodo y el negativo & la placa

central. SI- la lzmpora se enciende, el .

dlodo esta mal. Proceda de la misma for-
ma con los otrcs dlodos.

NOTA

Al probar los dicdos la lampara sdlo debe
Juclr en una posicion. SI la lzmpara se
enclende o no se enclende en las dos posi-
clones el dlodo est2 mal.

Rodamientos

Revlise los rodamientos por sl tlenen senal
de oxldaclon, hacen exceslvo ruldo al glrar,
o estan exceslvamente gastados. S| es nece-
sarlo cemblarlos use una prensa y un mandrll
de dizmetro espropiado (Flg. 10.36)

Handril ’ ]
Y Frente del

alternador

Y Cojinete

Cojinete
N
I ) =

Flg. 10.36

10.6.4 MONTAJE

Invierta el procedimliento de desmontaje
prestando atenclén a los puntos sligulentes:

10-17

I. Utllice una prensa para Instaler el ro—

tor en el soporte de la par%e de acclo~

nemliento (Fig. 10.37)
é

fJe de

prensa

Rotor

2. Inspecclone los anillos rozantes del ro—
tor por sl tuvleran senales profundas.
Utilice tela de esmerl] muy flna para su
correcclon.

3. Cuando Instale el conjunto rectlficador
sobre el soporte +trasero, asegGrese de
‘poner todas las arandelas y casqulllos
alslantes en su posliclon correcta. Con
el fin de evitar danos en Jos diodos.

PARES DE APRIETE kg. m.
Esparragos fljaclon scportes 0.6
Tuerca fljaclon polea 3.8
Tornlllos fljaclon rectlflcador 0.4
Fijaclon regulador y caja porta
escobl|las 0.4
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10.7.1 COMPONENTES
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Ventl lador

Espaclador

Scporte lado transmision
Placa retencion cojinete
Cojinete extremo anillos rozantes
Soporte alojemiento +rasero
Caja escoblllas vy requlador
Conjunto rectificador
Estator

Anlllos rozantes

Rotor

Cojinete extremo transmislon
Espaclador

Polea

Tuerca
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10.7.2 DESKITALE
Desmonte los tornillos de fijaclon del con—
Junto portz escobllles y extralga este.

) ¢
Desmonte los esparragos de unldn de los dos

soportes y -~etlre el soporte trasero junto

con el estetor.

Extralga el cojinete del extremo de los
anlllos rozantes utillzendo wun extractor
universal (Fig. 10.39)

Fig. 10-39

Separe el rotor del soporte delantero utlli-

zando una prensa. (Fig. 10.40)

Fig. 10.40

retencion

tornillos de

Retire los del
conjunto rectificador vy extralga el estator
y el conjunto rectiflcador.

» oz

>

3 ‘E\J C

"y
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Desestane las conexlones que unen el estator
al conjunto rectlflcador usando unos allce
tes como protector térmlco para reduclir la

_propagacldn de calor a los diodos que hay en

el rectiflcador. (Fig. 10.41)

10.41

Flg.

A - Conexlones del extator
B - Allcates
C - Soldador

Limple y examine todos los componentes.

10.7.3 COMPROBACIONES

Verlficaclon de dlodos

conecte wuna

12 voltlos a

| - Para comprobar los dlodos
fuente de allmeotaclon de
través de una lampara de prueba de 5 va-
+los centrando el clrculto a.través de

uno de los diodos.

Conecte el equlpo de pruebas al conjunto
de dlodos, con el terminal negativo 2 la
parte superlor de uno de los dlodos, vy
el termlnal positivo a la parte Inferlor

del dlodo.

S] el dlodo funclona correctamente la
luz se encendera (Flg. 10-42 y 10-43)
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Flg. 10.42

A - Diodos poslitlivos

B - Termlinal carga esccblllas
C - Dlodos negatlvos

A - Dlodos posltlivos

Flg. 10.43

Lleve a cabo la misma operacion en los otros
dlodos.

2.- Invierta los terminales, es decir, el

terminal positivo a .la perte superlor y
el termlnal negatlvo & la parte Inferlor.

SI la luz se enclende, el dlodo esta de—

fectuoso (Fig. 10.44)



.- Inviertse los terminales. SI la lompara
se encience el dlodo esta defectuoso. (/

_ N : Yerlflicaclion del rotor

é

i.- Conecte un ohmetro entre los dos anlllos
rozantes y compruebe le contlnuldad del

rotor (Fig. 10.46)

5

o
iy

#

Flg. 10.44 A - Dlodos negatlvos

3.- Comprobacion de dlodos de campo

- Conecte el equipo de prueba como se
muestra en la figura 10.45.

Flg. 10.46

&
Reslstenclia Standard 2,20, 15 Ohmo P

2.- Compruebe el aislemiento del devanado
del rotor, conectando un ohmeiro enire
uno de los anillos rozantes y un buen _.
punto de masa del rotor. (Fig. 10.47) o

Fig. 10.45
A - Diodos positivos -
B - Termlinal de caja de escoblllas GZ) M <
’ A i

-  Con la conexion negatlva acoplada al
terminal de la caja de escoblllas y la .
poslitiva al dlodo, Ia bombllla se encen- . ’%
ders sl el diodo funclona correctamente. ' i

Flg. 10.47 o ;
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La lectura del ohmetro debe ser cero. o

- S| hay contlauidad cemble el rotor.

3.- Revise los anillos rozaentes por sl pre—

sentan asperezas, rayas o desgaste.

Diametro de anlllos rozantes

Standard Limite Serviclo

27,8. m.m. 26,8. m.m.

Verlflcaclon del estator:

|.- Conecte un ohmetro entre dos de las tres
conexlones del devanado de!l estator.

(Flg. 10.48)

Flg. 10.48

La reslstencia debe estar dentro ce los
|imites especlflcados.

Repita la prueba usando la tercera cone-
«ién del devanado del estator, y una de
las conexiones utlllzadas en la primera

prueba.

Reslstencla del estator 0,18 +0,02 Ohm

2~

Flg

Fl

A
8
C

Conecte un ohmetro entre cada una de las
tres conexiones del estator y el cuerpo
del mismo. (Flg. 10-49)

. 10.49

La lectura reglistrada por el ohmetro ce-

be ser cero.

Cuando se vuelva a soldar les conexlones
del estator en el conjunto de diodos
utllice unos allcates paera actuer como
protector termico, con el fin de reducir
la propagacion de calor hacla los dio-
dos. (Fig.. 10.50)

g. 10.50

- Conexlon del estator
- Allcates
- Soldador



Verlficacldn de escoblllos ¥y portaescobl]las (/

Revise el desgaste de cada escobllla y 'su
longltud llibre, de la manera Indlcada. Si
esta por - debajo del limlte . de serviclo,
chmbielas (Fig. 10-51)

Longltud de Standard | LImlte de Serviclo

la escoblllia 12 mm. S mm.

Fig. 10.5]

Despues de montar unas escoblllas nuevas,
compruebe que se€ des|lzan suavemente en su

alojamiento.

10.7.4 MONTAJE DEL ALTERNADCR

Reallce el montaje en orden Inverso al des-

B o

montaje.

Pares de opriete

Tornlllos sujeccion soportes
0,41 40,55 kgm

Sujecclon del portaescoblllas B
0,16-+0,23 kgm ) &
o

Tuerca Inyecclon polea
5i&5km i ‘ i
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