OBSERVACIONES

Este manual se ha facilitado gracias a la colaboracion de:

VIPER SJ413-GTR (LyV): que ha puesto todo su empefio y tiempo
necesario en adaptarlo a los nuevos tiempos que corren.

4x4xalmeria: aportando las soluciones técnicas para que puedas tenerlo a
tu disposicion (siempre, por supuesto, sin animo de lucro ni de dafiar los
intereses de ninguna persona o entidad). Puedes visitarnos en
www.4x4xalmeria.com o en www.4x4xalmeria.tk .

todas aquellas personas sin cuya ayuda no hubiese sido posible ni tan
siquiera el conseguir un duplicado, asi como a aquellas cuyo apoyo nos ha
animado en todo momento.

Tras leer minuciosamente la copia del manual que se nos ha entregado y no
haber detectado por ningun sitio que “quede prohibida su reproduccion
parcial o total sin permiso de quien procediese”, facilitamos toda esta
informacion a quien pudiese interesar.

No obstante, hacemos hincapi€ en la recomendacion de asistir en cualquier
caso _a un Servicio Técnico Oficial Suzuki, donde se procedera de la
manera mas oportuna, eficaz, rapida y segura a la reparaciéon de cuanto
fuese necesario.

Sin mas, esperamos que este manual les sea provechoso...
y disfruten de sus vinculos tanto como ellos se merecen.

Espafia, Andalucia, Almeria, Noviembre 2004
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17-1. SUSPENSION DELANTERA

DESCRIPCION GENERAL

La suspension delantera esta compuesta por amortiquadores de doble efecto, barra estadilizadora, ballestas pa-
rabollcas. carcasa del eje, etc; como se observa en la ilustracion.

En el eje delantero se-utilizan juntas-universales Barfield que accionan las' ruedas delanteras al tidmpo que
permiten su orientacion. Este tipo de juntas facilita un m2yor angulo ce direccion y 1o que es mas Importante.
una fuerza de impulsion que proporciona velocidad constante a las rueces.

Si se utiliza la junta universal de dos horquillas (o ce Hooke) para conecter el semieje a cade una de |a
ruedas delanteras, estas giran a la misma velocidad pero no simultaneamente, como en =1 caso de los semiejes.
donde las ruedes giran alrededor del pivote para facilitar ia manicbra de la direccion. La junta Bartfielc
transmite el movimiento sin moditicaer la velocidad angular.

La junta Barfield esta dentro del carter del pivote, formando una unicac integral con 21 brazo de acoplamiente
y posee un pivote de direccion compuesto de dos piezas, o sea pivotes supericr e inferior.

El extremo del manguifo del eje rigido es semiesférico. Esta semiesfera spermite la rctacidn del carter pivote
para formar una conexion flexible. La holgura deslizante entre ambas piezas estz sellada por una empaquetadur:
de fieitro (proteccion contra el polvo y el barro) Y por un reten ce eceite. Los pivotes de direccion superior
e inferior estan atornillados al carter y se prolongan centro del mismo, donde son sostenidos por la caje
interior en forma de semiesfera a traves de cojinetes de rodillos conicos.

1. Tuarca 16. Ballasta
2. Buja '7. Aslonto da
): Arandalo I's Sallesta 5 1 Siian .
4., Amortliguodnr 13. Amortlguador i, ?uo $
5 Tuercs do 1o bail 5% b 32, Retan de aceltoe
" Arienidels 19. Boarrs estodblilzadors 33. Cojlnets rusdes dalantera
1. Buje 20. Carcaso dsl 2]e delantero 7. BuJe ruedo delantera
B AP aEdAS B 21. Cuslerts retan acelts 35. CoJlnate ruedo dolantars
9. Placa Intarlor gemola 22. Almohaditia 645 Mitien droll
. 10. Porno ds lo gomola 23. Roetdsn scelts 37. Tuercs cojlnate rueda
Fig. 17-1-1 11, Bujo do la gomola 24. Topo del retin de acelte 38. Arandolsa ds sequrlidag
12. Placa exterlor 23. Carter dal plvote
de la goemels 26. Plvotre y9. ¢
13, Abarcon 27. RAntan de oscalte ontretuercs cojlinete rueda
28. Juntas Bartield s Bivel fo
14, Espaclador N @ L 4. Tepa
15. Buje do la 29ﬁ CoJlineta del plvote 2 oy
ballesto 30. AujJe . ° eiETe sy
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SUSPENSION DELANTERA

Cojinete del

Fig. 17-1-2
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. Disco del freno delantero %
2. Cojinete de rueda 10.
3 . Brida de arrastre del semieje Il
4. Buje de rueda 12
5. Cubierta guardapolvo 13
6. Reten de aceite 14
7. Pivote 15.
-8 pivote | 6.
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Junta del semieje
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Los componentes ?rlnclpales de la junta Barfield son el anlllo-gu?a
exterlor (Integrado en la magueto eh la cual se encuentra oacoplado
el disco de la rueda), el anlllo—gu?a Interior (acoplado al semlieje
motor), sels bolas de acero dlspuestas entre los dos anillos=~guia,
y la Jaula que mantlene las bolas de acero en una sola hilera. '

. Eje de l|a mangueta

2. Anillo-gutla exterlor

3. Jaula

4, Eje Impulsor

5. Andllo-gula Iinterior

6. Bola de acero

Fig. 17-1-3

Las bolas estan dispuestas en dos grupos de anlllos; uno en el
anillo-guia exterior f el otro en el a2nillo-guia interlor. Cada bo-
la est3d linstalada en su propio anillo-guia, como si estuviese
enclavada entre los dos anillos en 1la direccion de rotacion. E|I
anlllo exterior con su mangueta puede realizar un movimiento angu-
lar, y cuando eésto ocurre con respecto al semieje, la hilera de bo-
las formard la mitad del angulo, es decir, que el plano de dicha
hilera se Inclinara en un angulo equivalente a la mitad del angulo
del semleje. (Fig. [7-14).

1. Jaula 3 5

2.-Anlllo-gula exterlor

3. Angulo del eje 0°

4, Anlllo-gula Interlor

5. Bola de acero

6.

Angulo del eje 40°

Flg. 17-1-4
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CESMONTAJE

AMORT IGUADOR

El amortiguador no se puede ajustar, rellenar
O desarmar.

La unica operacién a realizar consiste en
sustituirlo cuando disminuya su reslistencla,
esté danado o presente péerdlidas de liquido.

. Eleve el vehiculo.

2. Atloje las tuercas de montaje Inferior y
superior y desmonte el amortiguador.

% Arandela

Tuerca Buje

7

Amortiguador

Arandela

9

Tuerca

T

Arandela

Flg. 17=1=>

BALLESTA

|. Eleve el vehiculo. No coloque el gato
contra la suspensién delantera. Cuendo se
utilice un gato ce taller, coloque scpor-
tes de seguridad debajo del chasis pere
que queda apoyada la carroceria.

2. Desmonte la rueda delantera.

3. Saque el perno de la barra estabilizadora.

4. Saque las tuercas de los abarcones.

5. Soaque las tuercas de la gemela y la tuer-
ca de la ballesta.

17-6

NOTA:

Al desaonter la ballests quedarS suspendida
sla carcasa del eje. Apoyelsa sobre un soporte
de seguridad para evitar danos en la junta
universal del eje propulscor y otros componen—

ideeaninien

E
tes.

6. Extrazige el perno ce la ballesta vy
desmonte la bellesta del pasador de la
gemela.
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|. Perno ce la ballesta 5. Abarcon

2. Pasedor de la gemelea 6. Ballesta

3. Asiento de la balleste 7. Barra esta-

4. Tuerca bilizadora

Fig. 17-1-6

Estabilizedor

I. Eleve el vahiculo.

2. Seque los pernos de la berra estabillza-
dora.

3. Desmonte la barra estabilizadora cespues
de secar los pernos cel scperte.

: 2
@
\: /
©
&—3
|. Barra establllzadora 5 ’

2. Perno
3. Perno del soporte

Fig. 17-1-7
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Pars desmontar las ruedas delanteras y sus
<arteres de pivote, proceda como sigue:-

las cinco tuercas que aseguran la
extremo delan-

I. Afloje
rueda al buje, levante el
tero del vehiculo con el gato, apoye este
sobre soportes de seguridad.

2. Desmonte las clinco tuercas y extraiga la

rueda.

Fig. 17-1-8

3. Afloje los tornillos del soporte de la
pinza, y extraiga el conjunto soporte vy
pinza. ‘

NOTA:

Fije el conjunto extraido a la carroceria, de
transcurso de

de freno con

forma que no interfiera en el

la operaclon. No pise el pedal
la pinza desmontada.

Fig. 17-1-9

17-7

Fig. 17-1-10

4. Desmonte el cdisco de freno.

NOTA:
Si no se consigue desmontar el disco del
utilice tornillos de 8 mm.,

fre-
no con la mano,

. . -
como se observa 2 continuecion.

I. Tornillo de 8 mm.

Fig. 17-1-11
5. Quite la tapa del semleje delantero.
6. Quite el circlip que retiene a la brida

de mando del semieje delantero, utilizan-
do un extractor de circlips (A).



{A) Extractor de circlips

Fig. 17-1-12

7. Desmonte los 6 tornillos que fljan la
bride de arrastre y extralga dicha brida.

Fig. 17-1-13

8. Enderece l|la pestana doblada de la aran-
dela de seguridad, y desmonte la contra-
tuerco del cojinete con la herramienta
especial (B). )

17-8

Fig. 17-1-14

Fig. 17-1-15

Herramienta especial (B)
(Llave de vaso para tuerca del cojinete de
la rueda delantera). ’

9. Extraige las arandelas de freno y de to-
pe. Desmonte la tuerca cel rodamiento
del buje usando la Illave especial (B)

emp leada en el punto anterior.

Fig. 17-1-16
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10. Desmonte el conjunto buje de la rueda.

Fig. 17-1-17

1. Desmonte el retén de aceite, los roda

mientos y sus pistas exteriores.

17-1-18

Fig.

CARTER DEL PIYOTE

Para desmontar el carter del pivote, efectue
el desmontaje de los cojinetes de rueda del
1) al 11) y luego proceda como se describe a

contlnuaclon.

|. Vacle el acelte del carter del grupo di-
ferenclal desmontando el tepon de drena-

ge.

TF=9

Fig. 17-1-15

tornlllos de los pivotes

este momento,

2. Desmonte los
superior e inferior. En

los plivotes no deben ser desmontados.

17-1-20

3. Desmonte los 4 tornillos que fijan la

cubierta guardapolvos, con la magueta, vy

el carter pivote.



Fig. 17-1-2I

4. Desmonte los pasadores y tuercas que fi-
jan las rotulas a la bleleta de mando, Y
desconecte la rotula haciendo uso de la

herramienta especial (A).

Fig. 17=1=22
Herramienta especial (A) (Extractor del
extremo de la barra de acoplamiento

09913-65210).

Cesmonte los 8 tornillos gque fljen el
conjunto reten de aceite. OQuite las cu-
biertas metaiicas, el retén de fleltro,

el retén de caucho y las guias del retén
de caucho. ’

Fig. 17-1-23

6. Cesmonte los pivotes, inferior y supe-
rior.

NOTA:

Los pgvofes superior e inferior, una vez
desmontados, deben ser marcados para
identificarlos y poder montarlos poste-
riormente en su misma posicion.

Asegurese de revisar el nimero de lami-

nas de suplemento, alojadas en cada lado.

Fig.

17-10

17-1-24
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Extraiga el carter del pivote Jjunto con

la magueta.

“

'

[
| NOTA:

Al extraer el carter del pivote, puede
ceerse el rodamiento del pivote infe-
rior. Por lo tanto sujete el rodamiento

mlientras extrae el carter.
Los cojinetes de los pivotes superior e
inferior, son
para

iguales, por
identificarlos vy

lo que deben
marcarse poder
montarlos posterlormente en su misma po-

sicion.

Fig.

8.
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17-1-25

Extraiga el conjunto semieje.

17-1-26

INSPECCICN BE LOS COMPONENTES

BARRA ESTASILIZADORA Y 3US APOYOS

Inspeccione la” barra estabilizadora pot si
existen dedos o defec“os y sustituyala en

Caso necesario.

Inspeccicne los 2poyos 2or si existe cdesgas-
te o cetericro.

Cambielos en caso necesarioc.

17-1-27

Fig.

SILEMBLOC DE LA BALLESTA

Inspeccione por si existe desgaste y rotu-

ras. Sustituyalos en caso defectuoso.

A al
(J I/f L /;-/;1 C/f"c
i ’
FiEen g i
& e
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JUNTA BARF IELD . PIVOTES Y ENET (

Sujete el semieje propulsor y la mangueta con inspeccione cada pivote por si existen des-—

ambas manos y revise el juego axlal mediante . gastes, signos de grietas, ceformacion y s
un movimiento de compreslon y tracclon, como otros danos. ’
se cbserva en la tigura. Normalmente no debe Sustizuya los cc)inetes que estén en condi-

haber ningun juego, aunque esta admitldo hasta cicnes cefectucsas.

1,5 mm. Cembie la junta si excede el Iimite de

servicio.

| _— .
! tandard Limite de servicio
Juego axial en QO mm 1,5 mm
junta Berfield| (sin juego)

Edg. A 7=1=31
Revise los cojinetes de los pivotes por si &
presentaz danos. In caso de existir defecto,

sustituya el cojinete.

Fig. 17-1-29

COJINETE DE LA RUEDA DELANTERA

Inspeccione si hay danos en los rcdillos del
cojinete de la rueda delantera. Sustituye el

cojinete en caso defectuoso.

Fig. 17-1-32

Fig. 17-1-30 .,

17—12
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RETEN OE ACEITE DEL CARTER DEL PIYOTE DEL EJE

El reten de oceite utllizado en el eje de
giro entre ls semlesfera y el carter plvote
tlehe la doble -finalidad de Hmpedir Ila
“entrada de polvo y de octuar como amortigua-
dor pora el volante de la dlrecclon. Al
avanzar el desgaste de este reten, dlsminul-
ra su efecto amortiguador y provocara la
oscllacion del volante y el desgaste de las
superficies desllizantes al entrar polvo en
la holgura de desllzamlento.

Inspeccione el reten de acelte por desgaste
o danos vy sustituyalo en caso que este de-
fectuoso.

Flg. 17-1-33

17-13



INSTALACION
lnvierta el

inete del pivote Tornillo del pivote

instalar el cojinete del | [Antes de apretar el tornillo-

ote, apligque grasa reco- aplique en 13s roscas
dada alrededor de los ro
los del cojinete.

[

inqueta de la rueda delantera

slique sellante TB-1104 / 1105
1 las superficies de acoplamiento del so--
srte de las pinzas de freno y el cérter -

2] pivote.

LOCT ITE 573 6 T8-1102/11108

procedimiento de desmontaje observanco

las precauciones.

Pivote

11L4mina del pivote 4(”

figura de la izguie

Antes de instalar =1 pivote, - |Para los detalles sobre la

aplique sellante TB-1104/1105 |l4mina, refiérase a "SERV
en los puntos indicados en 1a(C10 OE HANTENIMIENTO" de .-
~da. . - lesta seccién. !

|

2tén de aceite del cojinete de la rueda delantera

Asegiérese de instalar correctamente el retén de aceite

en 1a direccién ilustrada y de introducirlo hasta que

quede nivelado con la cara extrema del "buje” de la -

rueda.
Aplique grasa AGUILA 95 en la parte del labio del

retén de aceite

Grasa

~ida de mando del semieje delantero

] instalar la brida, aplique sellante -
3-1104 /1105 en las superficies de acoplamiento de -
a brida y del buje de la rueda delantera.

verca del cojinete de la rueda delantera

ara su apriete, refiérase a "SERVICIO DE MANTENIMIEN
0" en esta misma seccién.

Srter del pivote

| instalar el semieje delantero, aplique grasa
UILA 95 en el cojinete de bolas -
el semieje y en el interior del chrter. Aplique --
sroximadamente unos 150g de grasa en cada cérter.

asquillo de 1a mangueta delantera

. fijar 1a manqueta sobre el semieje delantero,
plique grasa AGU I LA 957 enel interior del

wasquilla y en las superficies de acoplamiento del cas
illo y de la junta barfield.

j0jinete de la rueda delantera

\ntes de instalar el cojinete exterior, aplique unos 15g

je "grasaAGUILA 95, . o grasa para coji
wetes de rueda sntre ambos cojinetes, exterior e inte- -

~ior.

Fig. 17-1-38

\ &
\ %

Tornillo del retededor de junts

8 - 12i.m
0,8 - 1,2 kg.nm

Circlfp y tapa del semieje delantero

Ajuste firmemente el circlfp en 13 ranura
del eje. Ajuste a presidn la tapa en la -
brida. ‘ , &

Cubierta guardapalvo del disco del freno

Aplique sellante TB - 1104 / 1105

en las superficies de acoplamiento de la -

cubierta guardapolvo y del sujetador del
soparte.
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(fontra?uerca el 1 Silenblce v cerno de iz 2allesta deiantzra
33 R ] -~ . . »
saortiguador L Silewdlec  Perno  .Se sermite =7 uso ee agua o de detercents
{ = | S . . %
/ | 22 - 35M.m é x | :f?o ?oués':" para ajustar a cre516? 2l
2,2 -3,5 kg.a < i silembloc sobre la ballesta. Se prohibe
] ’ " k . . .
,/’ E restrictaaente 21 uso de todo tipo de acel
e gte.
'etén de_aceite del semieje delantero ~ 2 - Inserte ambos pernos derecho e izquierde
}~47 3 | desde el exterior hacia el interior de -
Antes de instzlar el retén de aceite, aplique - { 13 carrocarts.
lg E; qrasa AGU T LA 95, “en la parte del labio. =
Refiriéndose a la figura, compruebe si ha quedado -
Grasa instalado en direccién correcta. Placa de 1z gemela ce !z dallests delantera
Tornille de] Tiait -2 i instale las placas con sus lados trase--
i - |
orn ? el limita S I ros enfrentacos entre sf.
dor de ballesta = i
3 !
18 - 28M.m -
he
////A 1,8 - 2,8 kg.m °
S i
SR |
letén de aceite de la semiesfera de giro f

N

Antes de instalar el retén de aceite, aplique

grasa AGUILA 95 en la parte del labio.

— Abarcén ballesta delantera

Tapén de nivel y de
relleno de aceite

35 - 504.m
3,5 - 5,0 kg.n

Tapén de drenaje de aceite

18 =25 WM.
1,8 = 2,5 Kga

Tornillo y tuerca central de ballesta

Inserte firmemente el perno y la tuerca en los agujeros de la

carcdsa del eje y del asxenfo de la ballesta.

Asequre el abarcén apretando uni formemente sus tuercas delan-

tera y trasera.

Conjunto del semieje delantero

Al insertar el semieje en la carcésa del eje delantero, preste
atencién para no causar daiios ni distorsiones en el retén de -

aceite del semieje.

-——-{ﬁgtenedor del retén de aceite

Aplique alrededor del retenedor
TB-1104/1105 para su instalacidn.

{?assdores y silendloc de la gemzla de 1a ballesta delanter:

Llnserts ambos pasadorss, derecho =

izquierdo, desde el exterior haci:
el intsrior de la carrocerfa.
»Apriete las tuercas al par especi-
ficado en estado descargado.

LA insertar los pasadores,
be si la diferencia (A - B) estd -

dentro de -0,3 + 0,3mm

comprue

e > ——f

Centro de 1a carroceria

dh

LSe peraite el uso de agua o deter-
gente tipo doméstico para ajustar
a presidn el silenbloc sobre el re
Se prohibe estrictamente ;T
uso de todo tipo de aceite.

sorte.

Amortiguador y tuerca

Refifrase a la figura con respec-
to a la direccién de instalacién
de la arandela del amortiquador.

TD
!

HOTA

Los pares de apriete para los demds tornillos y tuercas esti:
indicados en "ESPECIFICACIONES SOBRE LOS PARES RECOMEMNCA-
D0S" de esta seccidn.

17-15



3ARRA ESTABILIZADORA

Perno y arandela de seguridad del estabizador

* Aptriete al par especilicaca 3 con-
linuacidn en estado descargado
70 — 3ON-m i

i 7.0 — 9.0kg-m

VNS "

. lnstale 13 arandela rle segunidad en & laco
exterior de |3 carroceria.

Permo de la ménsula de

18 .- 28 N-m ==
1.8 - 2.8 kgm
13.5 - 20.0 h-ft

@_J L__

Tuerca del estabilizador

Apriete  al par especilicado a con-
linuacion en estado descargado.

22 - 35 N-m
2.2 — 3.5kg-m

I

Pintura

&
i
72| ™ )
4
'?
_________.__.___.__...._....._.../
Buje de montaje del estabilizador »
Instale los bujes de montaje del estabilizador (derecho
e izquierdo) alinedndolos respecticamente con las
partes pintadas del estabilizador.
_
&
. ” :
Vista A
—n

Fig. 17=1-39
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17-2. SUSPENSION TRASERA

DESCRIPCION GENERAL s

La-suspenslon trasera consta de.- ballestas parabolicas, carcasa dgl

eje, semlejes y amortliguadores, como se observa en Ila ilustraclion.
Las ballestas estan acopladas al chasis bas*idor 2 traves de apoyos
de goma wublcados en sus dos extremos. La carcasa del eje esta
Ilnstalada sobre las ballestas derecha e izqulerda por medio de
asiento de ballesta y abarcones.

Los dos amortlguadores (derecho e izgquierco! estan instalados con
sus extremos Inferlores @acoplados e los eaesientos de resorte y sus
extremos superlores al chasis basticor, 2 travées de sllemblocs de
goma.

s Ballesto 10. Sllembloc
2. Placa Interlor de lec gemela I't. Carcoso dol a])e
I Placs exterlor de s gemolas 12. Semle])e
4., Sllembloc de la gemelo 13. Espaclador
5. Abarcones 14, Cojlinete
6. Tope de lo bolloste 15. Anilllo retenedor del coJlinetoe
7. Aslento de ls bollesto 16. Roton de oscelte
8. Sllembloc de lo ballestas 17. Protector del reten de scelte
9. Amortlguador
17-17
Fig. 17-2-1




DESMONTAJE
AMORT I GUADCR

El amortiguador no puede ajustarse, “relle-

o desarmarse. La wunlica operacion a

sustituirlo por

narse

realizar consliste en una

nueva unldad cuando disminuya su resisten-

cla, esté danado o presente perdidas de

acelte.

1) Eleve el vehiculo

2) Afloje las tuercas Inferlor y superlor,

y desmonte el amortiguador.

Arandela

Buje
Amorllguadnr
Tuerca

Buje

G \
(| / Tuerca
(-JL-—-—» - -

Arandcla
Elg. 17-2=2
BALLESTA
1) Eleve el vehiculo. No posicione el gato
contra la suspension delantera. Cuando
se utilice el gato de taller, coloque

soportes de seguridad debajo del chasis
para que quede apoyada la cerrcceria.

NOTA:

No permita que la carcasa del
quede suspendlida sobre el tubo del freno pa-
los mismos. AsegUrese de
eje trasero

eje trasero

ra evitar dafos en
apoyar slempre
del vehiculo levantado sobre soportes de se-

la carcasa del

guridad.

2) Desmonte la rueda trasera

.3) Saque las tuercas de los abarcones

la baltesta

e 7

O
W

Semieje traserc

%) Saque las tuerces c¢e lz2 gemela y 2
. tuerco de la ballesta
3) Extralges ei perno de la ballesta y des-
monte la bdallesta del pasador de la ge— ¢
mela.
Tuerca cel pasador
de la gemnela
@
&
Perno en U
I\
A\
P |
P Q"@
.'/51; .
o 4
s ! J - Pasador de
Tuerca de 5 .- ///’//] la geniela

Ballesta

l

‘\

K& & >A— Asiento de

\<;'

13 ballesta

&— Tuerca

1) Afloje las tuerces gue fijen la rueda y
las que fijan el tambor del freno.
Eleve el vehiculo.

2) Quite las 3 tuerces y desmonte la rueda.

3) Desmonte el

tembor cel

freno, desmontan-—

do las tuercas de seguridad utilizendo

herramientes especieles.

NOTA:

Antes de demontear
destornillador a
provisto en
re el extremo del

zepata (empujendo

con un destornillador).

zapata del freno

original.

traves del
la contraplaca del

los tembores, inserte un
orificio ovealaco
freno y reti-
freno del reborde ce la
la ranura en V del puntal
Como resulteco, la

regresara a su posicion

17-18
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Fig.

Fig.

(A)

(8)

4)

17-2-4

17-2-5

Herramienta especial (Extractor
tambor del freno 09943-355(1).

del

Herramienta especial (Martillo deslizan-

te 09942-15510)

Vacie el aceite de la carcasa del
aflojando el tapon de drenaje.

eje

5) Desconecte el *ubo del freno del cilin-
dro de rueda. Para evitar que salga 17-
quido cel freno al efectuar |a descone-
xion del cilindro de rueda, prepare de
antemanc un pequeno Tepén para taper el
tubo.

Luego retire los 4 pernos de sequridad
de la placa guardapolvos.

Fig. 17-2-7 (1) Tapon

6) Utilizando las herramientas especiales
indicedas a continuacion, extraige cada
semieje junto con la placa guardepolvos.

17-19
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»
1 Anillo retenedor del i
-~ o~y Cojinete e Ia rueda
- © trasera &
e . i?g ! :
7% N
(= ) o)
i
; )
~A Esmenlar con una
esmaerndadora

Semieje trasero

Fig. 17-2-10
Fig. 17-2-8 (A) Herramienta especial (Ex-

tractor del eje trasero

06922-66010)
Exiraiga el eanillo retenedor esmerilado par-
- (B) Herremienta especial (Mar- tiencolo con un cincel, -
tillo deslizante 09942- (
15510)

En la fotcgrafia se observa el semieje tra-
sero desmontado.

Fig. 17-2-11

Figi i1 7=2-9
7. A fin de extraer del eje el anillo re-

tenedor, esmerile con una esmeriladora

dos pertes del anillo retenedor del co-

Jjinete hasta que quede lo mas fino posi-

ble. &

" M

PRECAUCICN ; #

Preste otencion para no dodar al semieje en
la operacion de esmerilado.

17-20



8. Utlllzando las herramientas especiales
(C y D), extraiga del eje el cojlinete y
luego quite la contraplaca del freno.

{C): Polea universal

( Flg. 17-2-12 (D): Extractor de cojinetes

v*wws.ﬁuwww'zvvvuwxuvvuvwv\.,vuvwwv\.guuu
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Pasos Importantes

de montaoje y Pares de aprilete

(Suspension trasera)’

RETEN DE ACEITE OEL EJE TRASERO

Instale el reten de moners que el
lado con muelle "A" quede dirlgl-
do hecla el lado del diferenclal.
Antes de su Instalacion, opllique
grasa AGUILA 95 en la perte del
lablo ™8".

Lado de I3 rueda ﬁ"" Lado del diferencial
-+ Grasa YB”

Coloque el iFetén a preslion hasta
que contacte con su protector.

JORNILLO Y TUERCA DEL BUJE TRASERO

Al Instalar los tornlllos del buje
en ol semleje trosero, asegirese de
colocar {lrmemsnte la cobeza en o
parte escalonada del semleje.

50 - 80 N.m.
5,0 - 8,0 Kg.m

Tuerca de cubo

50 - BON'm
5.0 -~ 8,0 kg-m
Tambor del freno de trasero —l

Alinstalar el tambor, preste atencidn para evitar
Ja adhesion de impurezas en |3 parte de contac-
to del tambor y del semieje trasero.

Espaciador del cojinete de la rueda trasera

Tnsiale el espaciador del cojinete de la rueda con
el lado ahusado de su perileria intetior dirigido
hacia afuera, o hacia el lado del tambor del
freno.

Fig. 17-2-13

>

PLACA DE REFUERZO DEL FRENO

Al Imstelar la plece de refuverzo cel
frenc ea el buje, =piigue T8-1104/1105
en las superficles de ocopliomiento de
ombas pactes. Esto se efectis para lo
estanqueided del tomdor de freno.

18 - 28 N.=m.
1,8 - 2,8 Xg.=

2 p o >

@

I H

ABARCONES Y TUERCAS DE BALLESTA

Aprliete unlformemente las 4 tvercas
de los sbarcones de forma que la
dlstancla "B" quede Igual en los 4.

60 - 80 N.m.
6,8 -~ 8,0 Kg.m J

17-22




= TORNILLO Y TUERCA CENIRAL OF LA BALLESTA
TRASERA

i Tapén de llenado y de nivel

+| de aceite del diferencial AJuste flrmoemente 1o cabezadel torniilo

- y tuercs en ol orlficlo de los aslemios
333 - SSOOP;J(":n do ballests y spriete los tuerces ce los
. » 9 aborcones sl pear especlilicado.

Placa de 'a gemela del lreno}

Instale lzs placas con sus
lados trzseros enfrentados.

L

—e

! Tapén de drenaje de aceite

18 — 25 N-m
1.8 -- 2.5 kg'm

‘ L

S o i Tuerca del amorti d
catroceria € ortiguador
35 - 55N-m
R 3.5 = 5.5 kg-m //
c Cemro de la
- T carroceria
Pernos y tuercas de la ballesta .//
* Introduzca los pernos (derecho e —_—
izquierdo) de la ballesta desde el . [ 4
60 — 85N -m exterior hacia el intenor del Bujes del pasador de la gemela
5.0 -- 8.5 kg m vehiculo. A;usle a plcsnon ios t hn;os del pasador de la gemela. Un
* Apriete la tuerca de la hallesta al poco de agua o de agua jshonosa en los bujes tacilitar3 1a
par especilicado en estado tarea.
descargado. NOTA: No aplique r]i_r_\gx.:p_a"cl_a_ge_dg.accire en los bujes.

I

(Pasadorcs Y tuercas de la gemela

¢ Instale los pasadores de la gemela, cerecho e izquier-
30 - 55 N-m do. desde el exterior hacia el centro del vehiculo.
S ko * Apriete las tuercas de los pasadores de la gemela al
3.0 - 5. g-m par especihicado en estado descargado.
* Alinsertar los pasadores de 13 gemela, compruehe
que la dilerencia (C D) estd dentro de - 0.3 ~
0.3 mm

; 17-23



17-3. MANTENIMIENTO

AMORT | GUADOR

1) Inspeccione por si existen deformaciones
o danos.

2) lInspecclone los casqulllos por si exls-
ten desgaste o danos.

3) Inspecclone posibles péerdidas de aceife.

Reemp lace cualquier pleza defectuosa.

Fig. 17-3-1

ADVERTENCIA:

Al manipular el emortiguador tfrasero que

contenga gas a alta presion, asegurese de

observar las siguientes precauciones.
1) No lo desarme
2) No lo arroje al fuego

3) No lo almacene en lugeres conce pudiera

calentarse

4) Antes de deshacerse del mismo, asegurese
de agujerear el lugar senalado por la
flecha en la figura de abajo, para que
salgan el gas y el aceite.

Coloquelo de costado para esta tarea.

Petlore un agujero
de unos 3 inm Y

© ™~ Cortar

I
Cubra con unaz bolsa ce plasTico duro la zo-

na indicade, para eviter que el polvillo ce
la perforacién se disperse y pueda proyec-
tarse hacia Yd.

a cousa de la presion del

gas dcel intericr del amortiguador.

Fig. 17-32

BALLESTA Y AMCRTIGUADCR

1) inspeccicne la ballests por si existie-

sen grietas, desgasie y danos.

NOTA:
Preste especial atencion a la parte indicada
figura (en donde

por "A" en la siguiente

contacta cada extremo de la hoja mas corta).

17-24

2) lInspeccicne el emortiguador por si exis-

tiesen danos.

Sustitlyzalo si estd defectuoso.

Fig. 17-3-3

5%



COJINETE DE LA RUEDA DELANTERA
INSPECCION

] I.- Para Inspeccionar los cojinetes de la
y roeda, levante el extremo delanféro con
el gato. Haga glrar la rueda y compruebe
si glra suavemente, sin ruldos anorma-

i les. SI no es satisfactorio, sustlituya
s
3 el cojlnete- de rueda.
J
)
)
) Flg, 17=3=5
)
)
.
)( 2Z) Mueva la rueda en la direccion indicada
\. por la fleche de la tigura, para compro-
% bar si hay holgura en el cojinete.
>
g S
7
3 D
/’/‘,"
> NS
Fig. 17-3-4 I
)
» : ;
D
) h ;
2.- Despues de reallzar |la comprobacion
) . .
anterlor, revise cada junta del sistema
) de direccion y ccmpruebe el szpriete de
) cada rotula de la articulacidn de la di- S~
) reccion, asi como el golpeteo en cada
) pivote. Luego revise el cojinete de la
) manera descrita a continuaclon.
Fig. 17-3-6
b
V) 1) Mueva la rueda en la direccion indicada
) por la flecha de la figura, para compro-
9 p
D ber sl hay holgura en el cojinete. 3) Si el cojinete tiene holgura compruebe
) la precarga del cojinete con la rueda vy
5 brida, segin se indica en la Figura.
)
>

Precarga del cojinete de

rueda 1,0 - 3,0 Kg.

17-25

W W WO W o W W W



) &
) "
¢ MBI /
A— \ 3 Vﬁ;iﬁ\\ /
\U
)
§
Fig. 17-3-7 Fig. 17->-8
{A] Herremientz especial (Llave de cubo de
J]2 tuercz del cojinete de la rueda (
SI la precarga no estd dentro de la especi- delantera. A
ficacidn anterlor, ajuste la precargs del o
cojlnete. ‘%
1 /’_,/‘ ‘ | 5401
i i
AJUSTE ‘
|.- Despues de quitar la. contratuerca y la = . y
arandela de sequridad, aprilete la i -t
i ¥
contratuerca (1) del cojinete al per de ] il & @
g0 N.m (8,0 kg-m), mientras hece girar R i e o

el buje con la meno. Luego, afloje la
tuerca hasta llegar al par de O N.m (0
Kg-m), Yy aprietela nuevemente hasta el
par especiflicado a continuacion.

De esta manera, se podra obtener una

precarga adecuada del cojinete. ;
‘.

Par de apriete de la (1) 10,0 - 15,0 N.m Fig. 17-3-9

del cojinete de rueda 1,0 - 1,5 Kg-m

P Asegﬁrese de montar la arandela de segu—
ridad despues del ajuste, y conectar 12
contratuerca (2) al par especiticedo.
Luego doble una poarte de la arandela de
sequridad hacla la tfuerca del cojinete
(lado de la carroceria) y otra parte ha-
cia la contratuerca (exterior), de mane-

&3

ra que estas 2 tuercas queden enclavadas.

A5
{8

Par de aprlete de la Q
contratuerca (2) del 60 - 90 N.m

cojinete de rueda 6,0 - 9,0 Kg—m

1726
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Fig. 17-3-10

(1) Tuerca del cojinete de rueda
(2) Contratuerca cel cojinete de rueda

3.- Yuelva a comprober si la precarga del

cojinete se ajusta a la especificacion.

4.~ Despues de finalizar el ajuste, asegure-

se de instalar la brida de mando del se-

mieje, el circlip, el calibre del freno
de disco y la rueda. Refierase a "INSTA-

LACION" de esta seccion.

PIVOTE

INSPECCION Y AJUSTE

Manteniendo los cojinetes de rodillos que
los 2 pivotes en cada rueda delantera
y cebidemente epre—

sera

fijan
en condiciones normales,

holgura de la
Para revisar

tados, |la rueda apenas

perceptible.
respectivos

los pivotes y sus

cojinetes de rodillos, levante

el extremo cdelantero con el geto, y mueva la
rueda pere ccmprobar si hay holgure,
la figura. Si hay holgura,
disminuyendo adecuademente el

la lamina intercalada entre la

como se
puece apreciar en
corrijale
espescr de
parte ce la brida del pivote y el carter del
pivote.

£l méteco mencicnado anteriormente para el
ajuste ce le l2mina, requiere un alto grado
de cestreza por paerte del mecadnico. Un meto-
do alternativo serla ajustar el espesor de
e lamine retfiriéndose a la resistencia de

carter del

indicada

par que ofrece e! brazo del plivo-

te 21 Tirar del mismo de la manera
en la figura. Para este método, el valor de
per de referencia se establece de l|a manera
indicada, debiencose aumentar o disminuir el
espesor de las laminas para obtener este va-

lor de par.

NOTA:

Esta comprobacica y ajuste se efectuaran

después de desmontar el retén ce aceite del

certer del pivote, y de desconectar el

extremo de la barra de acoplamiento.

17~2

(1) Dinamometro

Fig. 17-3-12
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Antes de tirar de la bieleta con un dinamo—
metro en el metodo alternativo, instale un
gran numero de laminas en cada pivote para
allgerar la precarga aplicada en el cojinete
de rodillos.

Observe la lectura del dineamcmetro cada vez
que se reduzca ligeramente el espesor de I3
I3mina, y continbe hasta obtener el valor de
par especificado. (Este proceso protege a
los pivotes ya que no se aplicar5 una exce-
siva fuerza de traccion sobre los cojine-
tes). Si no se obtiene el par especificado,
es decir, que no se obtiene Ia resistencia
de paor deseada aun en el caso de que se haya
reducico el espesor de la lamina a cero en
cada pivote, significa que los cojinetes o
los pivotes estan excesivemente gastados vy
que deben sustituirse.

NOTA:
Lea la indicacion del dinamometro cuando
comience a girar la bieleta. Es decir,
que esta lectura corresponde al "par de

arranque’.

Al revisar el par de arranque de la bie-
leta, asegirese de que esté desmontado
el reten de aceite del buje de la rueda,
y epriete los pernos de los pivotes al
par especlficado.

Par de arranque 1,0 - 1,8 Kg.
de la bieleta sin retén de aceite

Espesores disponibles
de laminas para 0,1; 0,5 mm.

pivotes

Pivote

Despues de finalizar esta comprobaclon y/o
ajuste, asegurese de conectar el extremo de
l2 barra de acopiamiento al certer del plvo-
te, y de Instalar la tapa del retéen de acei-

te, el reten de zceite, la cubierta de la

ervaquetadura de tfieltro y la rueda.

Refierase a "INSTALACICN" en esTa seccion.

RETEN DE ACEITE

Par de apriete para
los pernos del pivote

20 -- 30 N-mm
2.0 - 3.0 kg-m

[

Q1]

Lamina del pivole

Fig. 17-3-13

€1 reten utilizedo en la junta deslizante
esferica entre el carter del pivote, y la
czja lInterior cumple la doble finalidad de
iroedir la entrada de polvo y de actuar como
un emortiguador para el volante de la direc-
cion. Al desgastarse el retén, disminuira su
efecto amortiguador produciendo la oscila-
cion de las ruedas delanteras asi como el
desgaste de las superficies esfericas al
introducirse el polvé.

E! reten de aceite es una pieza fungible que
debera sustituirse a intervalos regulares.

Fig. 17-3-14

17-28
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ooM0 CAMBIAR EL RETEN DE ACEITE

1)

Quite los 8 pernos que
aslento de la junta, desp lace

aseguran el
la tap2

del reten de aceite y la enpaquefadu?a

de fieltro hacia adentro.

Fig. 17-3-15

2)

3)

4)

reten de aceite, cortandolo

5}

Aplique grasa en el

cde

T8-1104/1105 en

acelte. Apllque compuesto

para evitar la entrada de 2gua.

Retende
aceite

Fig.

6)

Apriete los pernos que aseguran

asiento de la junta, al per especl|ficado.

Aplicar sellante

Aplicar grasa

Aplicar sellante

=311

COJINETE DE LA RUEDA TRASERA

1)

intericc del reten

sel lante

la cara de acoplamiento

el

Cocmpruebe el desgaste en los cojinetes
de la rueda, Para medir el juego axial,

conecte un calibrador

centro del tambor.

de cuadrante al

Limite del juego

axial

Trasero

Extraiga el
con unas tijeras o un cuchillo.

fectue un corte en el reten de aceitfe
nuevo con tijeras o un cuchillo de la
manera observada en la figura.

Instale el retén de aceite en su aloja
miento, con el corte dirigido hacia

°
arriba y desviado unos 30° con respecto
a la cara de acoplamiento de la topa del
reten de aceite.
- Flg. 17-3>-16

17=29

Fig.

17-3-18 Sustituya el cojinete sl la

medicion excede el

I imite



2)

Hega girar la rueda, Y compruebe los
ruldos y la suavidad de rotacion del co-
jinete de rueda. Sustltuy? el cojlinete

en caso defectuoso.

PERNOS Y TUERCAS

Revise el epriete de los siguientes pernos y
tuercas y de requerirse, reaprléfelos al par

especificado.

Piezas de apriete

Par de apriete

«n

Tuerca del pasacor
de la gemela

(2) Tuverca de la balles
ta

(3) Perno de los abar-—
cones de la balles
ta

(4) Tuerca de ruede

(5) Perno de la brida de
arrastre del semieje
delantero

(6) Pernos superior e

inferior del pivote

Tuerca del buje -
trasero

Ref ierase a "ESPECI
FICACIONES SCBRE
LOS PARES RECOMENDA
DOS"™ en esta sec—
cion

Flg.

17-3-19

17-30

Fig.

Fig.

Fig.

1 1=3=20

17-3-21

17-3~22
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Flg. 17-3-24
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17-4.

PARES DE APRIETE

PIEZAS DE FI1JACION PAR CE APRIETE ,
Kg-m N.m

Tuerca del bulon de la gemelas 3,0-5,5 30-559
Tuerca de la ballesta 6 ,:0=85 3 60-85
Tuerca del abarcon de la ballesTa 6,0-8,0 60-80
Tuercas de ruedas 5,0-8,0 50-80
Tornlillo de la brida de arrastre del semieje
delantero 2,0-3,0 20-30
Tornillo del reten de union 0,8-1,2 g8-12
Tuerca inferior de los amortiguadores
delantero y trasero 3,5~5,5 35-55
Contratuerca superior del amortiguador
delantero 2,2%=3, 9 22-35
Tornillo del limitador de la ballesta
delantera 1,8-2,8 18-28
Tornillo de la barra estabilizadora 7,0-9,0 7-9
‘Tuerca de la barra estabilizadora 2,2-3,5 22-35
Tornillo de la brida de sujeccion de la
barra estabilizadora 1,8-2,8 18-26
Tuerca del cojinete de la rueda
delantera 1,0-1,5 10-15
Contratuerca del cojinete de la rueda
delantera 6,0-9,0 6-9
Tapon de drenaje del aceite del diferen
cial 1,8-2,5 18-25
Tapon de llenado y ce nivel de aceite
del diferencial 3,5-5,0 35-50
Tuercas de fijacion de la brida 2 buje
trasero 5,0-8,0 50-80
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' 17-5. MECANISMO DE RUEDA LIBRE DELANTERO (OPCIONAL )

{ oescrIPCION GENERAL ' ‘
Exjs§en dos tlpos de rueda—tibre delantera: manual y. automatlco.
£sta seccion describe el montaje y mantenimliento de cada tipo. Lea
detenidamente esta secclon para efectuar el servicio corrz2cto de |la
tueda | I1bre delantera.

Rueda |ibre manual Rueda Iibre automatica

Acoplamijento
de rotacion libre

Fig. 17-5-1

Fig. 17-5-2

RUEDA LIBRE MANUAL

Funclonamiento

La rueda Ilibre debe ser Instalada sobre cada wuno de los bujes de
las ruedas delanteras derecha e izquierda. La rueda Ilibre posee una
palanca y dos marcas estampadas "FREE" y "LOCK". Cuando la palanca
esta colocado en la posicion "FREE", se desconectan el semieje y la
rueda, quedando libre la rotacion de las ruedas delanteras. Cuando
estad colocada en la posicion "LOCK", el semleje y la rueda quedan

conectados.

Fndai Conjunto de
L vla
Posiclén “FREE” cubleeis
Conlurt [P . Embr
( i c::”gc Posiclon “LOCK CO:EC.?‘:\.DO
Embrique
DESCONECTADO
Anlllo slistico L _
e ) Anillo
g eldstico
__—Ppalanca (
Semieje
Buje / {
Flg. 17-5-3 Cubo Fig. 17-5-4
Con respecto a su empleo, consulte el Manual de. Uso entregado con
el vehiculo.
|PRECAUCTON:
Ambas palancas de la rueda Iibre (derecha o Ilzqulerda) deben estar
ajustadas en la poslicion ya sea "FREE"™ o "LOCK". No ajJuste una pa-

lanca en "FREE" y Ja otra en "LOCK™",

T¥=33
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INSTRUCCIONES DE MONTAJE

Después de la brida de mando del semleje delan—
tero, instale las plezas (indicadas en la figu—
ra) de acuerdo al sigulente procedimlento

4
K 3
i 9 10
=
j ]
[
| -
4
/s
1"
|. Arandela conica 7. Junta "A"
2. Tornillo 8. Embrague
3. Cubierta 9. Anillo circllp
4. Tepa ruda libre IO.TorniIlq/Brandela
5. UAa tope del seguidor 1l1.Cuerpo
6. Empaquetadura "B8"

Fig. 17-5-5

1) Aliniée la marca "V' del mando de la Tapa
de la rueda libre con la posicion "FREE",
separe el conjunto de la tapa del conjunto

del cuerpo.

2) Para facilitar la instalacion, aplique una

delgada cepa de compuesto sellante.

_Flg. 17-5-6
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instale e junta "A" (Fig. 17-5-9) vy el(

conjunto cel cuerpo de rueda Illbre sobre el
buje de la rueda delantera.

N.m kg-m
: i
Par ce zprilete 20-30 | 2,0-3,0
Fig. 17-5-7
4} Coloque el tornillo (a) dentro del semleje

celantero, y tire de el hasta colocar el
semieje en posicion. Monte el circlip en la
ranura del semieje.

Retire el tornillo (a).

I. Anillo
2.
3. Ternlllo (a)

Semieje

Fig. 17-5-8 P
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5) lnstale la tepa de la rueda libre en el Existen dos unas ce tcope c¢e accionamiento y dos
conjunto del cuerpo de manera que l|a una de ranuras que puecen ajustarse libremente.
tope del acclonamiento encaje en la ranura

del 'conjunto. "

NOTA:
Antes de instalar la tepa compruebe los si-

gquientes puntos:

s La marca "<7" provista en el mando esta en
la posiclion "FREE".

El embrague estz levantado hacia el lado de
l2 cubierta. De lo contrario (ver figura)
podria funcionar incorrectamente. Fig. 17-5-10

Le junta esta correctamente instalada.

6) Asegure el conjunto de la tepa al conjunto

cel cuerpo mediante los tornillos de la ta-

pe.

Fig. 17-5-1

Tornillos de la
tape 8-12 10,8-1,2
Tornillos
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7) Para Inspeccionar el funcionamiento de

la rueda libre, levante el extremo de-
lantero con el gato, mueva la palanca de
la rueda libre “entre las posiciones

"FREE" y "LOCK"™ para comprobar si lo ha-
ce suavemente. Tambien inspeccione si la
rueda opera correctaemente con el mando
en las posiciones "FREE" y "LOXK" al gi-

rarse con la mano.

SERVICIO DE MANTENIMIENTO

El vehiculo equipado con rueda libre manual
esta sujeto a las siguientes comprobaciones

periodicas.

Para revisar el funcionamiento de la rueda
libre, levante el extremo delantero con el
gato, mueva la palanca de la rueda libre
entre las posiciones "FREE" 'y "LOCK" vy

compruebe si lo hace suavemente.

Tembién revise si la rueda opera correcta-
mente con la palanca en las posiciones
"FREE"™ y "LOXX" al girar la rueda con la ma-—

no.

Si el resultado de la comprobacion no es sa-
tisfactorio, desmonte ‘la tapa de la rueda
libre y engrase cada superficie deslizante
con grasa Aguila 95, despues de limpiar cada
parte deslizante.

Si sigue actuando incorrectemente aun des-
pues del engrase, repare la pieza defectuosa
o sustitlyala por una nueva.

PRECAUCION :

Las ruedas libres no ceben llenerse con gra-

Sa.

Para el montaje consulte las "|nstrucciones
de Montaje" en ésta seccion.

Fig.
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rurnto de engrase

17-5-12
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RUEDA LIBRE AUTOMATICA

FUNCIONAMIENTO
—_— It NTO

Se puede montar vun mecanismo de rueda !ibre automatico o lgual que se
Instala uno manual. Al arrancar un vehiculo equipado con la'rueda l'Ibre
aufo_mvéflca al mover |a palanca de cambio de velocldades desde 2H a 44 o
4L., se transmitir3d la fuerza motriz al estriado de mando, al engranaje
deslizante y a la leva, como se observa en |, ilustracion. E| 16bulo de
la leva se desprendera de la ranura dej reteneczor y se colocara sobre
e | lobulo del revenedor. Esto haras que |a leva desplace el engranage
deslizante hacia |a derecha como se observa en | a figura. Este despl a-
zamlento hara que e] engranaje desllzante se 2cople con el engranaje
provisto en e] lado Interior de la rueda libre, provocancose automati-
camente el mando 2 las 4 ruedas (4WD) a1 transaitirse |a tuerza motrigz
de la rueda.

Al moverse |a palenca del engranaje d= |a caja de transferencia desde
4H o 4L hacia 2H vy el vehiculo comience a moverse lentamente en direc-
cion Oopuesta (es decir, hacla delante sj ha estado moviendose hacia
atras o viceversa), el movimiento del vehiculo hari Que |le rueda delan-
tera vy la rueda libre giren en direccidén Inversa a la anterior. Como
resultado, el engranaje del lado interior de la rueda libre Yy su lobulo
de leva en toma con Ila leva flja al engranaje desllizante, comenzaran a
glrar en dlreccién opuesta. Al girar el Iobulo ce la levae hasta |[a ra-
nure del retenedor, el resorte de retornoc hora gue el 1&buio de la leva
regrese hasta |la ranura desde SuU posicion primitiva en e]| retenedor . £
e€ngranaje deslizante fijado sobre la leva se desplazara hacia I a
izqulierda como se observa en la figura. Entonces, el e€ngranaje que se
mantuvo en el lado interior se separara Y se liberara 1|a rueda Ilibre,.
Esta operacion (4WD -- 2WD) se reallzara dentro de una distancia ce

desplazamiento del vehiculo de 2m.

POSICION "FREE"™ (L |BRE) POSICION "LOCK" (ENCLAVADA)
Leva girando encima de la parte
no ranurada del retenedor

Leva Muelle de

Retenedor g retorno  Cuerpo Parte no ranurada del retenedor Engranaje deslizante

. en toma con el en-

1 granaje del cuerpo

]

Cubo

L
|

Fig. 17-5-14 Fig. 17-5-1%

Flg. 17-5_,¢ Fig. 17-5-17
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INSTRUCCIONES DE MONTAJE

|. Revise lo siguiente antes del montaje

Comoruebe si las piezas de la Fig.
17-5-22 estan en -condiciones de montaje

y limpias.

Antes del montaje efectie las siguientes

operaciones.

*  Levante el extremo delantero del vehicu-
lo, tenlendo la precaucion de apoyarlo
sobtre scporte de seguridad para evitar

que descienda.

* Desmonte las ruedas delanteras.

*  Desmonte las piezas de la siguiente fi-

gura en orden numerico.

{Vehiculo sin rueda libre)

Desmontar estas piezas

Tapacubos
Circlip del

semieje
rueda 6 pzas.)

Tornillos (1
Arandela de seguridad

Brida de mando

Contratuerca del cojinete de buje
Arandeia de perno

Tuerca del cojinete de buje

.

o« BN « LN (R S

Fig. 17-5-18

' (” -

» [WVehiculo con rueda libre manual)

5 &

Desmontar estas piezas é

“
Y

|. Tornillo de la Tepa
2. Tepa {
3. Circlip del semieje
4. Tornillo
5. Arandela de seguridad y arandela conica
6. Fuede libre 5
7. lunta
8. Contratuerca del cojinete de buje o
G. Arandela de seguridad E;
10. Tuerca del cojinete de buje >
Fig. 17-5-19 @
oo
4) 3Saque el tornillo de las pinzaes del fre- D
no de disco. Luego separe la pinza. R
NCTA:
No desconecte el manguito del freno a !
menos que sea estrictemente necesario. f
) &
Preste atencicn para no pisaer el pedal @
cel freno mientras la pinza esté separa- D
da del disco. ;
)
)
g
)
[
Fig. 17-5-20 )
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5) Aprlete ligeramente las 2 tuercas de fl-
Jaclon del dlisco con la mano para eviter

que este se separe.

MONTA S

Monte la ruede libre automatica en el orden
numérico ce la siguiente figura. AsegUrese
de observer les instrucciones 1) al 2) del
punto | mencicnzdo a continuacicn para obte-
ner un montezje correcto.

o)

‘7}) R

Las piezas | al 8 indicadas a continuecion
son las que corresponden a una rueda.

Contra-tuerca

Arandela fren

Tornillo (4 pzas.)

. Junta torica

Conjunto de rueda litre
Tornillo (6 pzas.)
Circlip del semieje
Junta torica

OV O~ O Wv A& W —
D o e

. Tapa de la rueda libre

Fig. 17-5-22
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i PRECAUCION:
El conjunto de la rueds Ilbre no debe ser
desarmado.

I. Montejs2 ce la contratuerca | y de la
arenceis cde freno 2 cel cojinete del bu-
je.

1) Girando el buje de la rueda con la mano,
apriete la tuerca del cojlinete con un
par ce 8,0 kg-m, utilizando las herra-
mientas especlales A y B. Afloje la
tuerce hasta reducir el par anterior a 0

- kg-m. Lvego respriete la tuerca con un
par ce 1,0 a 1,5 kg-m, hasta que los 4
orificios roscedos abiertcs en le
contretuerca coinciden con los 4 aguje-

ros ce Tcornillos abiertos en la arandela

de freno ensemblada después ae la
contrerverca. (Yease Figs. 17-5-23
17-5-24) .

2) Apriets firmemente la arandela ce treno
con lcs 4 tornillos 3 para enclaver la

contretuercea.

Fig. 17-5-23

Herrzmienta especial (A) (Llave de buje c=
la tuercz del cojinete de la rueda celante-
ra). Herramienta especial (B) (Llave para el
buje de rueda libre automatico 05544-CE0IG)

i
Par ce apriete
Piszas l
N.m. kg-m
Contratverca | del
cojinete de rueda 1C-15 1,0-1,5
Tornillo 3 de la arandela
de seguridad I-1,4} 0,1-C,1¢




Fig. 17-5-24

3) Revise la precarga de arranque del coji-
nete de la rueda utilizando una cuerda y
un dinamometro de la manera observada en
la Fig. 17-5-25, y reglstre los resulta-
dos obtenidos.

NOTA:
Durante la ccmprobacién asegurese de que leas
pastillas de freno no estén en contacto con

el disco.

Fit. 17-5-25

Precarga de arranque del
cojinete de la rueda 1,0 - 3,0 kg

'Si la precarga no satisface el valor especi-
ficado, repita las operaciones de los pasos
1Yy 2) hasta obtener la precarga especifi-
cada.

-n

2)

Compruebe si ie disteacia "d" entre la
superficie A cel buje’'y 1lsa suberflcle
8 de la 2rendela (como se onserva en la
flgura) esta entre 2,68 y 4,02 mm.

(%]

i no est2 centro del valcr especifica-

=+

o, la cause podriz imputarse a un mon-
2je defectuvoso, 2 obstruccidon por
cuerpos estranos, etc.

Repita los pasos 1) al 3) hasta obtener
la medida especificada.

(-
L

ig. 17-5-26
MONTAJE DEL CCNJUNTO DE RUEDA LIBRE
Aseglrese de que el anillo *orico 4 este
tirmemente insertaco en "la ranura del
cuerpo de rueda libre e inserte la che-
veta D en el chavetero C del pivote.
Luego monte el conjunto cde rueda litre
sobre el semieje delentero.
Compruebe si las superficies cde ajuste A
y B del buje de la rueco libre se
encuentrean acepladas esitrechemente,
empujando ligeramente el conjunto ce
rueda libre hacia el buje ce la rueca.
Si no se obtiene un acoplamiento perfec-
to, gire el conjunto de rueda libre.
tilizando las herramientas especiales

Cy O , opriete los pernos 6 al per
especificado.

Par de 2priete para

el

N.m Kg-m

tornillo 6 30-35 3,0-3,5
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Fig. 17-5-27 ' Fig. 17-5-29

2) Mida nuevamente |a precarga de arranque
del buje ce rueda de la misma manera que
la descrita previamente en el paso 3)
del punto

Cempare el valor obienido con cada una
Ce les medidas obtenidas en el paso 3)

del punto i.

Le diferencia entre las medidas debe ser
de I,4 kg o menos.

Diferencia de medida

I,4 kg o menos

Flg. 17-5-28

Herramienta especial (C) (Adeptader hexago-
nal de 6 mm) NOTA :
Herramienta especial (D) (Llave hexagonal Si la diferencia de medida excede de 1,4 kg,
la causa de tal exceso podria imputarse a un
montaje defectuoso de la rueda libre.

3) Montaje del circlip 7 junta térica & y
tapa G .
3) Monte correctamente |a junta torica 8 en
I} Utilizando un circlip nuevo 7 , fije la reanura provista dentro de la tapa G.
el conjunto de rueda libre al semieje.
Apriete manualmente Ia tapa 9 contra el
conjunto de la rueda libre,

PRECAUCION :
El circlip debe montarse firmemente en la

raznura provista en el semieje NOTA :
Despues de finalizar Ia comprobacion menclo-
nada en el siguiente punto de "confirmacion

posterior aj armado, asegﬂrese de apretar
firmemente esta tapa utllizando una I lave
para flltro de acelte o similar.,

1741



Instale 12 pinza del freno de disco.

4.

Par de apriefe cel t+ornillo

ge sujeccion de la pinza

Monte las ruedas delanteras Y apriete

9.
tas tuercas de rueda al par especlficado.

las

Par de apriefe para

tyuercas de la rueda

vehiculo y revise el funciona~

|ibre de acuerdo al

6%

Baje el

miento de la rueda

siguiente punto.

COMPROBAC!ON POSTERIOR AL ARMADO

Compruebe  Si |a rueda libre automatica

funciona correctamente siguiendo
te secuencia.

{. Coloque la palancd de cambio ce la caja

de transferencia en la posicion 4H o 4L,

y muevad lentemente el vehiculo hacia
adelante por |o menos 2m..

2. Desmonte la tepa de la rueda libre en
ambos  1ados derecho € izqulerdo, Y
compruebe <i la estria del mando encaja
ccrrecfamen+e con la estria del engrana~
je deslizante posicionada exactamenTe
dentro de 12 rueda libre (es decir, si
|a rueda libre esta en condicion encla~
vada) .

3. Coloque !2 palanca‘de cambio de 2 cazja
ge transterencia en la posicion 2H, Y
mueva lentemente el vehiculo 2m. hacia
atras.

la siguien— .

17-b2

Compruebe si el engranaje deslizante de

libre automatica de los lados

cada rueca
jzquierdo se desliza hecia el
cel

estria cel engranaje deslizante s€

derecho €
que |3
| ibe-

la estria de mando (O

interior cuerpo ce manera

re por comp leto de
libre se encuentra en
17-5-31)

cea, si cade rueda

condicion de desconexion (Fig,

17-5-31

Invierte la direccién de avance Y
compruebe si la ruedsa |ibre se conecta Y
desconecta correctemente de acuerdo 3
los Ppasos 1 al 4. (Debe conectarse

atras Y desconec™
hacia adelante).

cuando se mueva hacia
tarse cuando se€ mueva

.".3
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Si se observe algin cefecto de funciona-

miedto a2l efectuar las comprobaciones

anferlores | al 5, significa que el mon-

taje ha slido efectuado Incorrectamente.
.+ Replta nuevamente el montaje.

6. Compruebe si la tepe de la rueda libre
automatica tiene la junta torica correc-
temente instalada v monte firmemente
esta tapa en la ruede libre utilizando
un2 llave para filtro de aceite o simij-
ler. (La tepa no decera poder aflojarse
manualmente) .

NOTA:

Cuando le tapa de le rueda libre este
desmontade, preste sume z2tenciodn para eviter
la entrade de cuerpos =sirafos tales como
polvo, sucieded, etc., deniro del mecanismo.

MANTENIMIENTO

Revise periddicemente ¢! funcionzmiento ge
la ruege litre ce acuerco al procedimiento
descrito previemente en "comprobecion poste-
ricr al armado". Si la rueda libre no fun-
cicna correctemente, sustitiyala por una
nueva unidad.
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18-1.
18-2.
18-3.
18-4,
18-5.
18-6.
18-7.
18-8.

18-9.

18. DIRECCION

OPERACIONES IMPORTANTES EN EL MONTAJE ..

ALINEACION DE LAS RUEDAS ..............
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18-1. DESCRIPCION

£l movimlento glratorio del volante de direccidon se transmite 2 la
columna de dlrecclon superlor, 2 l]o '‘columna de direccldon Inferlor, o
la-cajo del quranaje de direcclon y blelets de mando. Entonces, el
Mmovimlento de ls bleleta dé mando.,, hace que se mueva?a Jinealmente |2

barra de acoplamiento para que gl reén

acclonando,la
lzqulerda, 2 traves

ejercide por
debldo 21 reten de

de sus bleletas de los pl-
la barra de scoplamiento
sacelte de las

barra de mando,
derecha e

de rotaclon
scclén amortlguante

plvotes de glro.

las ruedas,
votes. La fuerze
experlmenfh una

semlesferas de los

formado por los <componentes menclonados

£l slstema de dlrecclon
anterlormente, ests dlisefrado para ofrecer una facll dlreccidn, gran
excelente reacclon de manlobrablllidead, asi como

durabltlldad y una

+amblén unsa acclon sautorreversible.
equlipadas de un

de direccidon estan
establlldad de

eje
asegurar una mayor

Juntas artlculadas del

Las
de amorflguaclon para

dlsposlitivo
la dlireccldn.

de mando, se acopla un dlspositlivo de amortlgua-

amortlguador +elescoplico de doble efecto.

Sobre |2 blelete
que consta de un

clon,

Yolante de dlrecclon

Columna de glrecclon
dlrecclon Inferior

superlor

Columna de
8erra de sacoplaemlento
B8arra de mondo
Amortligusador de dlrecclon
Blelete de meando

CajJs mecanlsmo dlrecclon

8lelets del plvote

O @ - O W oA AN
P )

.

Flg. 18-

18-3



18-2. ESPECIFICACIONES

Cajo de engranajes de dlrecclon

v

Tipo tuerca y bola reclrculante

Relacl65 de engransje is.,6 - 18,1
Angulo de direccldn, Interlor 29" + 3°
Angulo de dlrecclion, exterlior 26" + 3°
Dismetro volante de dlrecclon 400 mm.
Radlo minimo de glro 5.1 m.
Convergencla 2 - 6 mm.
Caida | grado (!7)
Allneaclon
de las Salida del plvote S grados %)
ruedas
Avance 3 grados 30 minutos (3°30")

18-4
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18-3. CAJA DEL MECANISMO DE LA DIRECCION

Ls blelets de mando, esta rigldamente conectads al extremo exte-
rlor del eJe solldarlo con el sector dentado, que est:s alojado
dentro de la cajJo del mecanlismo de direcclion Y Que engrena con el
Elenfe de la tuerca que se desllza por el sinfin, Entre !a tuerca
y el sInf?n: hay una serle de bolas ce acero que cumpler con dos
flnes: proveer contacto de rodadura entre |a tuerca y el sinfin vy
conservar |la tuerca engranada al sinfia, como si estuviesen rosca-
dos. Al Impedir que |a tuerca glre, la rotacidén del slnfin hace
que la tuerca se mueva en forma ascendente y descendente con res-

pecto al mlsmo.

£l sinfin es una contlnuacldon de la columna de direcclon y cuando
se glra el volante, las bolas de acero ruedan 2 lo largo de la ra-
nura y la tuerca sube y baja. La bola gque Illega al fln de la ranu-
ra en la tuerca se Introduce en la guia de retorno, estoa guia de-
vuelve Ja bola 2l otro extremo de la =misma ranura. De es*ta manera
se produce la reclrculacion de las bolas.

Con este movimiento, la tuerce glraea el sector dentado y e@cclona |a
bleletasa de mando. Debe oadvertlirse agqu: que es medlan+te ias boleaes
de acero por las que el movimiento de rotacion de | sinfin se
convierte en movimlento llneal de la tuerca, que luego se convier-
te en otro movimlento rotatorlo en el sector dentado.

La caja de engranajes de dlreccidon es un dlspositivo de preclslo

n
en el que cada pleza esta fabricada con una estreche tolerancla
para convertir con suavidad e movimliento Y esta hecha para
.ofrecer wun serviclo duradero. Para revisarla se requleren herra-
mlentas especlales e Instrumentos, ademads de mano de obra especla-
llzada. Por tal] motlvo, es convenliente que una caja de dlrecclon

con problemas se camble por una nueva, ya que resulta mds econdml-

co y, mas seguro.

!. Eje de sinfin

2. Coja del engranaje

3. Bola

4, Sector dentado

5. Tuerca de bolas

6. EngranajJe de cremallera

Flg. 18-2
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18-4. DESMONTAJE 2) OOLUMNA DE DIRECCICN (

>

|.- Desmonte la cublerta envoivente del man-

1) VYOLANTE DE DIRECCION ' L do de luces
. . o
|.- Desmonte la tapa central del volante, apa-
lancandole con un destornillador.

2.- Desmonte la tuerca que fija el volante. Fig. 18-5 f

2.- Desmonte los tornillos que fljan el man-
do de luces.

Flg. 18-4 (A) Extractor del volante
3.- Desmonte el volante de direccion, emplean- Flg. 1€-6
do un extracter.
3.- Desconecte los enchufes del mando de lu-
ces y extralga el mando. &
'
4.~ Desmonte la cublerta Inferior de la co-
lumna. ' -
18-6 £
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Cesmonte los dos tornlllos que fljan el

tubo de la columna de dlrecclon por su

parte superlor.

6.~

7.-

Desmonte los cuatro tornlllos que fljan
el tubo de
la parte Inferlor (plso).

la columna de dlireccion por

Desmonte el tornillo que une la junta

cardan a la columna ce dlrecclon.

[0.- Desmonte el

Desconecte el enchufe de la llave de

contacto.
Extreica e! conjunto columna de dlrec-
clon.

€O~

clr-cllip que flja la

lumna ce dlreccldn a su tubo qula.

18-7

33

Extraiga

la columna de dlreccién de su
tubo gqula.

CAJA DE DIRECCION

Desmonte los cuatro tornlllos

gue la
unen a la columna a través de

dela de goma.

la aran-



Fig. 18-11

2) Desmonte la cublerta Inferior de!l radla-
dor, y desconecte la roftula de l2 blela
de acoplamliento utllizando la herramlien-
+a especlal, y desconecte el amortligue-
dor de la direccion.

Flg. 18-12 (A) Herramienta especlal (Extrac-
tor del extremo de la Dberra
de acoplemiento 09913-65210) .

3) La caja del engranaje de direccion estad
fljada medlante pernos. Desmonte estos
pernos asl como la caja del engranaje de
la direccion.

Fig. 18-13

SARRA DE ACOPLAMIENTO Y EXTREMO DE LA BARRA

DE ACOPLAMIENTO

1) Eleve e! vehiculo y desmonte las ruedes.

2) Desmonte la tuercoe almenada de la blela
de acoplemiento, y luegc la barra de

acoplamiento y su extremo utllizenco la

herramlenta especlal.

Filg. 18-14 (A) Herremlenta especial (Extrac-
tor del extremo de la barra
de acoplamiento 09913-65210).

18-8
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3) Para faclliter el ajuste despues del
montaje, marque lo barra de acoplamlento
y- su extremo para Indlcar las posliclones
“de las contratuercas. Luego afloje cada
una de las contratuercas y sépare la
baerra de zcoplamlento y su extremo.
4
l\- H { »
s =
L =
5 2 s 3
Flg. 18-15
I. Barra de acoplamlento
2. Tensor
3. Extremo de la barra acoplamlento
4, Contratuerca

5. Marca a efectuar

Fig. i&16

CAJA DE MECANISMO DE DIRECCICN

1) St al efectuar la Inspeccion del vehicu-
lo durante el serviclo se descubre que
hay pérdicas de acelte en la caja, ponga

e el tepon y revise el nivel de acelte en
el Interlor. E£ste nivel debe llegar a la
altura observada en le Flg. 1817. En
caso negatlvo, anada acelte, culdando de
utlllzar el aceite de engranajes pres-
crito, o sea SAE 0.

35 mm

18-5. INSPECCION DE LOS COMPONENTES
JUEGO DEL VYOLANTE DE DIRECCION

Se puede consliderar que el Juego del volante
de dlirecclon es adecuado sl esta entre 10 vy
30 mm, mlidlendose en el aro.

Un Juego exceslvo o anormal, Indlce que pue-
de exlstlr holgura en las rotulas, desajuste

en

la caja de dlreccion, deficlenclas en la

coglda de la caja de direcclon, o desgaste

exc
caj

eslvo en el mecanismo del sinflin de |la
a de dlrecclon.

— N\
Of
b>»_,///

o e, WML

Fig. 18-17

2) La caja cel mecenismo de dlreccicn esta
provista de un tornillo de ajuste (1)
para la precarga del eje de sector.

18-9



(c) Mida el par ce arrangue del eje de

. sinfin en su posicion recta hacla ade—
lante (b), utilizanco un dinemometro vy
una cuerda como se observe en la Flg.
18-20. ‘

DE

Flg. 18-18
Fig. 18-20
1. Cuerde
SI el juego del volante de direcclion es 2. Junta ce goma
exceslvo sin que haya golpeteo en nlnguna de 3. Dinamémetro cde una lectura maxima de 5 Kg.
las articulaclones del slstema de direccion, ;
desmonte la cajs de direccion del chasis y E Vehiculo con direccion
efectie un ajuste de acuerdo al sigulente | Par de arranque (con 2 la cerechea
procedimlento. llave dlnamométrica) 7,5 - 13,0 Kg-cm
del eje de tornillo
(a) Inspecclone el eje sinfin para asegurar- sin fin (incluyenco Vehiculo con direccion
se de que no hay juego de empuje. eje de sector) a la lzquierda
6,0 - 10,0 Kg-cm
(b) Posiclone la bleleta de mando paralela-
mente al eje del sinfin como se observa
en la Flg. 18-19. Vehiculo con direcclon
Par de arranque (con a la cerecha
(Con la bleleta de mando en esta posi- dlnamometro) del eje 1,87 - 3,42 Kg
cién, la rueda delantera esta en Inea de tornlllo sin fin
recta hacla adélan+e.) (incluyendo eje de Vehiculo con direccion
sector) a la lzquierda
1,58 - 2,63 Kg.
Si el par medido no se ajusta al valor espe- &

clflicado, efectiue el reglaje con el tornillo
de ajuste (1) y vuelva & medir.

Wy

e

Fig. 18-19 ' \\\\ NG

|. Bleleta de mando
2. Eje de sinfin

Fig. 18-21

18-10
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(¢) SI el par de arranque cel eje del sintin 5) JUNTA OE GOMA DE LA QOLUMNA DE DIRECCICN
es correcto, debe efectuarse otra revi-
sion sobre el par de funclonamlento del

Inspeccione 1z junta ce goma para ver sl
cje del sinfin en todo su recorrido, tlene flsuras o esta rota, y asegurese
(girando el eje del sinfin haclﬁm la de- de que los tornlllos estan apretados.
recha y la izqulerda por completo). i

Vehiculo con dlreccion
l Par de funclonamliento| a la derecha

) (con Ilave dlnamome- 13,0 Kg—-cm

) trica) del eje de

; torrillo sin fin Vehiculo con direcclon
(Incluyendo eje de a la izquierda

) sec~or) 12,0 Kg-cm

Vehiculo con dlreccion
Par de funclonamiento| a la derecha
(con dinemometro) 3,42 Kg

del =je de tornillo

sin fin (Incluyendo Vehiculo con direccion
eje de sector) a la lzquierda Fig. 18-22
3,15 Kg.

Si el par medido no se ajusta al valor espe- c) ROTULAS Y 3ARRAS DE AQ@PLAMIENTO
clficado, vuelva a ajustar el par de arren-
que del eje del sinfin con el tornillo de Inspecciore las barras de acoplamiento
ajuste () en posicién recta hacia adelante de la direccion por sl presentan abolla-
y vuelva a comprober el par de funcionamien— duras, y las rotulas por si acusan hol-
to cel eje del sinfin. qure.

) Si descubra  alguna pieza  danade,
SI cespues del regjuste eaun no se obtiene al reemplacele por una nueve.

valer prescrito, se aconseja reemplazar la
cajz del mecanismo por otra nueva.
d) LUMNA DE DIRECCION

(CMPROBACION DE LA (OLUMNA DE DIRECCION, PGR
DANQS DE ACCIDENTE Compruebe gque la direccion glra suave-
"mente. En caso contrerio camblar la co-

Los vehiculos que han sufrido danos en le lumna.
carroceria o impactos en la columna de di-
reccion debido & un accicente, podrian haber

sufrido tembién dafos o cesalineacion de la

columna de direccion.

En tal caso, efectle las siguientes ccmpro-

baciones:

a) JUNTA UNIVERSAL DE (DLUMNA DE DIRECCICN

Inspeccione la junta unlversal y la jun-
ta de goma de la columna de direcclon,
por si presentan aflojamiento o danos.

Si esta defectuosa, reemplacela por una

nueva.

Flg. 18-23

18-11
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18-6. OPERACIONES IMPORTANTES EN EL MONTAJE

CAJA DEL ENGRANAJE DE DIRECCION >

Introduzco los _.pernos de ..la caja_ del engranaje de le dlrecclon

desde el Interlor del vehiculo, y aprilete laoas tuerces al por espe-

Tt T'cadion

i Q Cajs de engranaje
[\/\ "1 Centro del coche
Par de apriets de [a tuerca de la
cajs del engranaje de direccion
70 — 90 N-m
7.0 - 9.0 kgm

Flg. 18-24

AMORTIGUADOR DE LA DIRECCION

. Monte el amortiguador de la direccion con el extremc del orl-
flclo de dladmetro mayor dirlgido hacla el la bieleta de mando,
y el otro extremo dlirigldo hacla abajo.

. Monte el apoyo del amortliguador de dlreccidon, con el lado de
su sallente clrcular dlirlgldo hacla arriba.

= Monte los pernos del amortlguador de direcclon y del apoyo del
amortliguador desde arrliba.

. Aprilete la tuerca del pasador del amortliguedor de direcclon vy
l]a tuerca del amortiguador al par especliflicado mlentras posl-
clona el volante en dlrecclon recto hacla adelante (con | a
bleleta en paralelo con 1la lTnea central del coche).

Flg.

18-25

Amortiguador de
direccion

Perno del amortiguador

de direccion \I

7

o

Aguijero

Hacia arriba

{

Saliente circular

Apoyo del

amoriguador

Perno del 3D0Y0
amortiguador de
direccion

]

\
bieleta

Par de 2priete de la tuerca del
pasador del amortiguador
de direccion

22 - 35 N-m
2,2-3.5kgm

Par de apriete de la tuerca del
amortiguador de direccion

Par de apriete de la tuerca del
apoyo ¢ amortigusdor de

35—~ 55Nm
3.5 - 55 kg-m

direccion
18 — 28 N-m
1.8 — 2,8 kg-m

18-12
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MONTAJE DE LA COLUMNA DE DIRECCION

Flg. 18-26

1814

- e é
s

Anlllo desllzonte de! volante de dlirecclon

Apllque la grass recomendada por tocdo el

onlllo desllzante antes de colocerlio.
Sellante de goma de ls columns de dlrecc!én
Al Instaloar 1o columns de direcclion, oaseqi-
rese de colocor el sello de goma en |, po-~
slclon llustrods en la flgura,

Par de aprlete de lo tuerca de |o Par debaprlefo de los tornlllos da
columns de dlirecclon flJoclon de lo columna de dlrecclon
'l - 17 N.m I - 17 N.m

I, 1 - 1,7 Xg-m Iyl = 1,7 Xg-m




EJE INFERIOR DE LA DIRECCION

Bride de |a Junta de gom3 de ls dlrecclon

Instale la bride (2) de la Junts de goma de la dlrecclon
s un sangulo como el llustrado abdsjo tel tornlllo "A° en

girlgldos hoacle s mlsms dlrecclon).

s3odre el eje (1) laterlor ce dlrecclon
i1} y el toralllo °8% en (2) debe ester

\

l Junta de goma

IIBII
Junts de gomnas de la dglreccl

on

Al Instalar le Junts de goms,
corrector s tlerra de la boclna ce glrecclon y la placa

de la Junta deo goma.

ssegurese de no exclulr ol

7 Flg. 18-27

18-14
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VOLANTE DE LA DIRECCION 2) Monte la rotuia en la blela. Aprlete la

. tuerca ezlmenade heste allnear los aguje-
Al efectuar el montaje y el ajuste del vo— ' ros del pasacdor de zletas, aunque sdlo
lante de direcclion, preste atenclon a lo sli- » dentro del par especi ficado.
golente: |) Compruebe si el Juego del volan-
te es el especlficzdo y 2) una vez Instalado 3} Coble el pasacer de alstas.
y con las ruedas delanteras allneadas hacla
adelante, compruebe s| sus dos radlos estan 4) VYerlfique ls convergencla.
en horlzontal. )
5) Despues de conflrmer la convergencla,

2prlete las contratuercas del extremo de
la barra de ecoplamiento haste el par
especi ficado.

18-7. ALINEACION DE LAS RUEDAS

Lz allineacldn celantera se reflere a la re-
laclon anguler enire las ruedas delanteras,
las partes de sujecion de la suspension de-
lentera y el suvelo. Por lo general, el Gnlco
2luste requeridc para la allneaclidon delante-
re es el reglaje de la cenvergencia. La cal-

ce y el avence no pueden ser ajustados. Por
consiguiente, en caso de desreglaje de la
calda o del avence deblco a denos causados
Flg. 18-28 por un chogque o por treasltar por camlnos
extremadezmente malos, determine sl Jos danos
estan en la carroceria o la suspensldn, y
efectte las reparaclones correspondlentes.

BARRA DE ACOPLAMIENTO Y ROTULAS

1) Monte las rotulas de la barra de acopla- REGLAGE DE LA CONVERGENCIA
mlento, &allneando cada contratuerca con
las marcas correspondlientes efectuadas La convergencle es la Inclinacldn  hacla
antes del desmontaje. 2dentro de las ruedas delanteras. Su finall-

ded es le de asegurar la marcha paralela de
las ruedas delanteras. (La convergencla o la
divergencla excesliva podria acelerar el des-
gaste de los neumatlcos).

La convergencia se obtlene restando "A" de
"B", como se observa en la Flgura, en mm.

/\ N N

— FRENTE "A™

0T

|

. Barra acoplamlento

2. Tensor i
i B \
3. Rotulas ;
"B — A" = Convergencia
4. Contratuerca
I 5. Marca a efectuar Flg. 18-30 VISTA SUPERIOR
DE LA CONVER-
Flg. 18-29 GENCIA DE LAS
RUEDAS

18-15



CAIDA

pa—

La calda es la Inclinaclon de las ruedas con
respecto a la vertical, visto desde la parte
delantera del vehiculo.-La Inclinaclon.de- la
parte superlor de las ruedas bhacla afuers,
se denomina calda positiva, y la Inclinaclon
hacla adentro, calda negativa. Esta Inclina—
cion se mide en grados.

LINEA CENTRAL
DE LA RUEDA

Centro de la <::]

carroceria

I

90°

Ettii] fepmmeis » TCBOR
POSITIVA
ANGULO DE
CAIDA

Fig. 183

REGLAJE DE LA CONVERGENCIA

|. Antes de proceder al reglaje de la
convergencla, efectie las slgulentes
Inspecciones y comprobaciones a fin de
asequrar la exactltud de las lecturas y
ajustes de allneaclon:

1) Compruebe sl los neumdticos estan 2
sus preslones correctas, y sl el des-
gaste cde la banda es uniforme en tos

das las ruedas.

2) Revise sl hay elementos de fijacion
flojos en el sistema de direccion vy
de suspension. S| esto ocurre, corri-
ja antes de ajuster.

3) Revise si hay descentremiento en las
ruedas y neumatlcos.

4) Preste atenclon a las cargas extras,
tales como las cajas de herramlentas.
S| acostumbra llever tales cargas en
el vehiculo, efectle las comprobaclo-
nes de la allneaclon sin quitar
dlchas cargas.

wn
~

3
Revise ¥! eogulpo utilizedo para efec-
tuar |3 comprobsclon y aténgase a2 las
instruccicres de su fabricante.

6) El vehiculo debe ser colocado sobre
una superficle nivelada, Indlferente-
mente de! equipo utlilizado pare la
camprobacion de la allneaclon.

7) Verifique gue las ruedas delanteras
esten coloccadas en posiclon recta ha-
cia acelente.

z! ajuste ce isa converéencla se efectia
cembiendo le _longitud de la barra de
acoplemientc. Afloje en primer Jugar las
contratuercas cel extremo de la barra de
a2coplamiente y luego gire el tensor ()
para ollnear la convergencla segln el
valor especificado. En este momento, las
medidas "A™ y "B" de las roscas deben
ser iquales. Después cel zjuste apriete
ias contratuercas al per especiflcado.

Adelante

@ Tensor

! (2) Contratuercas

18-16

Flg.

@ @ Medidor de

convergenci=
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REGLAJE DE LA CAIDA Y DEL AVANCE®

Sl durente la Inspeccion se descubre. un
désrreglaje de la caide o del avance, loce-
Ilce en primer lugar su causa. S| se debe a

fplezas ce la suspensicn danades, flojas, do—

bladas, =abolladas o gastadas, efectie el
cembio. SI los denos estan en el chasls, re-
pare de acuerdo a las especlficaclones.

Para evitar la posibilidad de una lectura
Incorrecta de la calde o del avance, antes

de la Inspecclon mueva varlas veces el vehi-

culo.

18-8. MANTENIMIENTO

JUEGO DEL VOLANTE DE DIRECCICN

El juego del volente se considera correcto
si estd entre 10 y 20 mm. Un juego anormal-
mente excesivo significea que estan flojes
las juntas de las rotulas o que el desgaste
de la caje del engranzje de direccion es

excesivo.

El juego del volante pcdra corregirse susti-
tuyendo la junta gastada.

SI el juego del volente es excesivo aunque
esten correctas las juntas del sistema de
dlreccion, ajuste el par de errenque del eje
del tornillo sin fin de la caja del engrana-

je de direccion refiriéendose al "Ajuste del

par de arranque del eje del tornillo sin

fin".

18-17

*JUNTA DEL EJE CE DIRECCION

Revise la junta unlversal de la columna de
direcclon por si tlene dafos. En caso defec-
tuoso, sustltuva la plieza afectada por una

nueva,

JUNTA DE GOMA DE LA DIRECCION

Inspeccicne iz junta de goma por si tiene
signos de grietas o de roturas, y ccmpruebe
si sus pernos. estan debidamente apretados.

A

iy

aml TRAD

Fig. 1€-3%




(%) Perno y uerca

de la caja del %:2
engranaje de
direccion

@ Tuerca almenada
del extremo de
la barra de
acoplamiento

m Perno y tuerca de la
brida de la junta del
eje de direccion

UNION DE LA DIRECCION Y BARRA DE ACOPLAMIENTO

@ Contratuerca

Inspecclone la union de la direcclon y la
barra de acoplamlento por sl tlene danos en
las zonas de unlon. Inspecclone las” fundas
de las Juntas esféricas del sistema de di-
recclén por si tlenen perdidas, u otros da-
descubre alguna condiclon

la pleza defectuosa por

nos. SI se
anormal, sustituya

una nueva.

Revise los slgulentes pernos y tuercas €-k-a
7 ) estan debldamente

2pretados.

para comprobar sl

Reaprlete en caso de ser necesar lo.

Reflérase a "ESPECIFICACIONES SOBRE LOS PA-
RES DE APRIETE" en esta Seccion.

<

(@) Tuerca almenada de la biela
de acoplamiento

del extremo de
la barra de
acoplamiento

\

(1) Tuerca del eje
~" de direccion

@ Perno y tuerca de
la junta ce goma
de la direccion

{3)Parno y tuerca de la
brida de la junta del
- eie de direccion
P
1

(%Fv

Fig. 16-26

wm
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CAJA DE ENGRANAJES DE LA DIRECCION

Revise la caja de Engranajes de la direccion
por sl tlene perdldas de acelte. SI se des-
cubren perdidas, repare o sustituya y relle-¢
nivel

ne el aceite especlficado hasta el

orescrito.

NEUMATICCS

En caso ce sustituir los neumdticos, monte

el mismo +ipo que los Instalados original-

mente.

£] neumadtico de recambio debe ser del mismo
modelo, *ipo y marca de los instalados en el
vehiculo. E! uso de otro tipo podria afectar
al velocimetro, o a

a la marcha, al menejo,

la alturz lidbre sobre el suelo cel vehiculo.

i diferentes

NOTA:

txcepto en cascs de emergencla, ac mezcle

teles como

los radiales con los diagorales dado cue el

tipos de neumaticos

mansjo del vehiculo podriez verse seriemente
afectado hasta tal punto ce provecer le per-
dida de! control del vehiculo.

Se reccmienda montar neumaticos nuevos por
pares en un mlsmo eje. Si sOlo hay receslided
de sustituir un neumdtico, deber3a hacer pa-
reja con el que esté menos desgastado, para

Igualar el efecto de frenado.

B &
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Inspecclon

. Revise los neumaticos por sl tlenen des-
\ V/ =
- gaste desigual o exceslvo, o-por exlis- . P 31: .
NS

4 tencle de danos. Sustlitiyalos en caso

necesarlo.

. Revise la presion de Inflado en cada
neumatico vy ajuste Ja presion al valor
especlflcado.

= Revise las ruedas por sl tlenen abolla-
duras, grletas y otros danos.

. Revise el apriete de las tuercas de las

ruedas.
Per de aprlete para leas 50 - 80 N.m
tuercas de rueda 5,0 - 8,0 Kg-m
,/‘_
i == 1}
v

Flg. 18-39
Flg. 18-38
(1) Comprobador cel desgaste de la banda ce
rodadura.
Comprobador de desgaste de neumaticos (2) Zonez Indlicadera de desgaste

Por medlo de un comprobador, verlficar la
profundldad de la banda de rodadura.
Inflado de los neumaticos

La preslon ce Inflado debe ser comprobe—

Profundidad de la banda da (Incluyendo la del neumatlco de re-
Limlte de serviclo de rodadura menos de puesto) por lo menos mensualmente o
de! neumatlico |,6 mm en dos puntos cuando se camble conslderablemente la

carga del vehiculo.

. Revise la presion de Inflado cuando los
neumaticos estén "frios".

18-19



Utlllce slempre un mandmetro para neuma-

tlcos, para comprobar la preslan de
Inflado.
. Asegirese de poner los tapones de las

valvulas de Inflado de los neumat I cos
para evitar la entrada de polvo y sucle-
dad en el Interior del nucleo de las
valvulas, pues podrisn ocaslonar fugas

de alre.

De producirse una perdida de alre duran-
te la conducclon, el
neumatico desinflado m3s de lo necesario
desde el punto de vista de segurldad. EI
conduclr en estas condlciones aunque sea
una corta distancla podr?a danar la rue—
da y el neumatlico hasta el punto de que-
dar Inutllizables.

no contlinle con

Rotaclén de los neumadticos

Para equlllbrar el desgaste de los neumat |-
cos y obtener un maximo rendimiento de los
Intervelos

"rote" los neumaticos @

Siga el

mismos,
regulares. figuras
con respecto a la La
observacléon de este esquema prolongara la
duracldn de los neumatlcos.

esquema de las

forma de rotaclon.

NOTA:

Antes de ruedas,
corroslion de su superficle de montaje y de
l]a del tembor o disco del raspando
con un ceplllo de alambre. La Instalaclon de
las ruedas sin un buen contacto de metal en
superflcles de montaje puede ocaslonar
se aflojen las fuercas ce rueds, lo cual
la rueda se salga

montar las elimine la

freno,

las
que
Implica el
durante la conducclon.

riesgo de que

NEUMATICOS RADIALES

]

4 ruedas 5 ruedas

Filg. 1840

18-20

Ruedas

Las ruedas ceberan ser sustituldas en caso

de estar coballades, presentar una excesl&a
excentricidad lateral o radlal, perdidas de
alre a traves de las soldeduras, deformacion
de los talacros pera los pernos, etc.

No se permite efectuar trabajos de repere

clén en las ruedas que Iacluyan soldadura,

calentamiento o reparacion a golpe de mar-

+illo. Todas las ruedes danadas deben ser
sustlituldas.

Montaje y desmontaje cel neumatico

Para el montaje o desmontaje, utllice una
maquine apropiada pora camblar neumatlcos,
siguiendo les Instrucciones de su fabrican-

+e. No efecile el cemblo utlllizando solamen—

+e herramientas ce meno, z fln de evitar de-

7os en los talones de los neumadticos o en

las llantas de les ruedas.
los talones de la llanta de-

|impiados con

Los aslentos de
ben ser convenlientemente un

ceplllo ce alembre o estropajo de acero
gruesa, a lubricante, la
goma vieja y la oxldecion. Antes de montar o
lubricar

+2)on con un

tIn de quitar el

desmontar un neumatico, se deberd

convenlentemente la parte del

lubricante eproplado.

Asegirese de Inflar los neumaticos a la pre-
slon especliicada.

W G Wt s

GE e

234



W & G s o . e
: W W W N W NS W S J G NG A s

18-9., PARES DE APRIETE
>
. o PARES DE APRIETE
ELEMENTOS OE FIJACION J
N.m kg-m

Tuercas del eje de direcclan 2 5= 40 7, 5ed D
Perno de la Junta de goma del ejJe de 15-25 I, 52,5
dlrecclon

Perno de lo brida de unlon del eje de 20-30 2,0-3,0
direcclon

Tuerca de la caja del engranaje de 70-90 7,0-9,0
dlrecclon

Tuerca almenade de la barre de 30-70 3,0-7,0
acoplamlento

Tuerca almenada del extremo de 12 30-53 3,0-5,5
barra de acoplamliento

Contratuerca del extremo de la barre 70-100 7,0-10,0
de acoplaemliento

Tuerca del alojamlento del amortlquador de 18-28 },8-2,8
dlirecclon

Tuerca del smortliguador de dlrecclon 35=55 3,5-5,5
Tuerca del pasador del amortliguador 22-35 2,2-3,;5
de dlirecclon

Perno y tuerca de la columna de F1r=-17 b, 1=-1,7
direcclan

18-21
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19 FRENOS

19-1. DESCRIPCION GENERAL DEL CIRCUITO DE FRENOS ....... 19-3

19-2. FRENO DE DISCO (DELANTERO) ...euvv'evnenrnnnnnnn.. 19-9]

19-3. FRENO DE TAMBOR (TRASERO)  ...................... 19-29

]9—‘4. CILINDRO PRINCIPAI_ .oo.oo.-uoco.-untqcn-olooonc'o ]9—35

Y

19-5. SERVO-FRENO Sl et e st c e tct ettt aaceneanenas.. 1937

19-6.  VALVULA LIMITADORA DE FRENADA ................... 19.38

19-7. TUBOS Y LATIGUILLOS DE FRENO ce et iereeatesana.. 19239

19-8. SERVICIO DE MANTENIMIENTO cece s ettt iitaseraanseas. 19-43

19-9.  PARES DE APRIETE RECOMENDADOS ................... 19-50
NQTA: )
Todos los elementos de sujeclon ce los frenos Juegan un papel
Importante, ya que podrian afectar al rendimiento del slistema Y
plezas vitales y/o provocar conslderables gastos de reparaclon. En
caso de que sea necesarlo sustltulr a2lguna pleza, se debera lnsta-
ler una que tenga la mlsma referencla, o su equlvelente. No utlll-
ce sustltutos nl plezas de Inferlor callidad.
Otserve estrlictamente los pares recomendacos a! efectuar el monta-
je a fln de asegurar |a correcta fljaclon de +todas las plezas.
Evite efectuar soldaduras, yea que podrian provocar danos mayores o
el deblliltamlento del metal.
IMPORTANTE : X
Al efectuar |2 revlislon de componentes de Jlos frenos de rueda,
evite produclr polvo medlante esmerilado, lljado de Jos forros del
freno por Illmpleza de las plezas con un cep!llo seco o con alre
comprimldo. Muchos de los componentes de fos frenos de rueda
contlenen flbras de amlanto, que podrian desprenderse en forma de
polvo. Para evltar serlos denos cocrporales, evite Ilnhalar filbras
de emlanto.
Para ellmlnar el polvo de los componentes del freno, utlllce wun
trapo mojado con agua o wuna solucldn a base de agua. En el
comerclo exlsten equlpos especlales para efectuar el lavado. Estos
metodos evlitardn el desprendimlento de las flbras de amlanto. .

19-1
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19-1. DESCRIPCION GENERAL DEL CIRCUITO-DE FRENOS

‘CIRCUITO HIDRAULICO

DESCRIPCION

Esta dlvidido en dos sectores Independlentes. Un sector para los
ruedas traseras y otro para las ruedas delanteras.

La preslon hidraullca es produclda por un cllilindro princlpal
compuesto por dos cémaras que envran el liquldo o los clilndros
aux!llares de las ruedas. La camara prilmariz envie ei Jliquldo e
los clllindros de rueda delanteros y le camara secundarla a los cl-

l1ndros de rueda traseros.

Para ayudar a crear la preslion de frenada suflclente se lncorpora
una servoayuda de mando dlrecto, Intercalado entre el pedal de
freno y el clllndro maestro.

€1 freno de las ruedas traseras es de tambor vy el de las ruedas

delanteras de dlsco.

Para correglr 12 preslon del lTqulido en e}l <clrculto trasero, en
funcldén de la cargs del vehiculo se Incorpora wuna valvula de
Inercla sobre el clrculto posterlor

.

5_____.
3
lo-1. Cilrculto de frenos dlvidido en dos sectores (delantero vy
trasero)
1. Clllindro princlipal 6. Freno de dlsco ruedas delanteras
2. Clrculto primarlo 7. Valvula lImltadora de frenada
3. Clrculto secundario (de Inercla)
4, Servoayuda 8. Conector doble
5. Freno de tambor ruedas trase

ras



DISPOSICION DEL CIRCUITO DE CABLES DE ACCIQNAMIENTO DEL FRENO 0E (
MANO

\

V
L 3
|
gy

) @

5

8
g5

Fig. 19 - 2. Disposicién del circuilo de cables de accionamiento del
freno de mano. ( Ver informaciéon de Servicio M - 6-).
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CONJUNTO CILINDRO PRINCIPAL

Descripclidn general

-El clllindro princlpal posee dos blsfones y tres cueros de plstont
La preslon hldraullca es produclida en la camara primaria ("as" Flg.
19-3, - en la coemara secundarla ("b"™ Flg. 19-3). La presl!on hldrau-
llce generada en la camara primarla (™a") actliGa sobre los cliln-
dros de las ruedas delanteras (dereches e lzquierda), y |a preslon
hldraullca generada en |la camara secundarla "b" actles sobre Jloas
ruedas troesersas (dereche e lzqulerde).
NOTA:
Al efectuar la reparaclon de un cllindro, reemplace tocos los ele-
mentos Ilncluldos en los Jjuegos de reparaclon. Lubrlique Jloas plezas
de caucho con {lquldo de frenos limplo, sln vusaer, poara facliltar
el armado. Para evitar danos en locs componentes de caucho, no
emplee alre comprimldo que pueda contener ague o sustanclas acel-
tosas. S! se desmonta elgun componente hldr2aullco o se desconecta
alguna tuberia, purgue el slstemo de frenos. Los pares de aprlete.
son apllcables a2 elementos de flJaclon secos vy sln lubricar.

"a" Camara primarila

"b"™ Camara secundarla

( E A Plstdon primario

B Plston secundarlo

Flg. 19-3 Cllindro princlpal

18-3




FUNCIONAMIENTO DEL CILINDRO PRINCIPAL ( -

> N

FUNCIONAMIENTO NORMAL o

¢ —
Al plsar el pedal de freno, el plston (A) se desplsza hoclo | a
lzqulerda (ver Flg. 19-4), Y presurlzas e} liquido de es*ts camara ha-
cla los frenos delanteros. Empujado por ia presion del liquldo exls-
tente en la camara.del plston (A), el plstdn (8) se desplaza hacla |32
fzqulerdsa y presurlza el liquldo de esta camare hacls los frenos tra-

seros.

o

[hi

Flg. 19-4 ;

Funclonamlento de un clrculto (falla el clrculto de freno delantero) i
Al plsar el pedal de freno, el plstdn primarlo (A) se desplaza hacla

la lzqulerda (Ver Flg. 19-5) pero debldo & que el clrculto del freno
delantero no puede mantener |2 presion, el liquldo exlstente en esta
cimaro no es presurizado. Mlentras el plstdn (A) se mantlene en mov |- {(
mlento va comprimlendo su muelle e Inlclando el desplazamlento del
plston (B). Cuando el plston (A) contacta con el (B), este ultimo co- &
mlenza a presurlzar el l]Tqulido de esta camara hoaclao el clrculto tra- <§

sero. "

2%
o

aP

T =
S ——
p———— TR
\\\\\\‘\\\\\\\\\\\\{\\\\\-‘
%3 5.

P Ny N

Mo ———

TRl AT 74 ypdd

/ A g

% 177 “// l.' 4

"\ gﬁ 2. /
\\\\\\{\;\\\\\\\\\\\\. N

Fig. 19-5 Muestra el plston primarlo (A) desplazado totalmente hacla
la lzqulerda contactando materlalmente con el plston -B-.

19-6
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FUNCIONAMIENTO DE UN CIRCUITO (FALLA EL CIRCUI!TO DEL FRENO TRASERO)

En este caso, al plsar el pedal de freno, el plstdon (B) se despizara
sln generar preslon.en_el clrculto. Debldo al _empuje del lTquldo
‘exlstente en la camara del plston (A), el plistdon (B) es desplozado
hacla la lzqulerda hasts que este se apoye sobre el fondo del c¢clllin-
dro. Durante la correra del plstdn (A) éste presurlzes el Iliquldo de

este comaras hacla el clrculto delantero.

uJ

L

.
I
\\\‘\\\\.\\\\ \\\\\‘\\\\\\\\\\\“\\\\\\

h //’/// /,,45 - “ TE 3 —_
]

Flg. 19-6 Muestra del plston secundarlo (B8)al apoyarse sobre el
fondo del cllilndro.

CONJUNTO FRENO DELANTERO DE DISCO

DESCRIPCION GENERAL

Esta compuesto por una plnza en cads rueds cuyo clllindro tlene wun
dlsametro Interlor de 48 mm. Dlcha plnza va acoplada de forma des| |-
zante sobre un soporte, el cual, & su vez, va atornlilado riglidamente
5 otro soporte. La preslion hldraullca generada al plsar el pedal de
freno, actla sobre el plston de cada plnza y estos a su vez preslonan
las pastlillas.

La preslon hldraullca actla sobre la superflcle Interna del plston vy
sobre el fondo del cllindro, para asi desplazar el plston hacla afue-
re, y la plnza hacla adentro, afin de provocar la accldn de plnza o
mordaza de contencldon del dlsco. Esta acclén de contencldn oprime las
pastlllas de freno contra el dlsco, creando la frliccldn necesarla pa-
ra detener el vehiculo.

19-7



NOTA : " . =

Al efectuar la reparaclon de un clilndro, reemploce todos los elemen-
tos lncluldos en los Jueg9§Ade reparaclion, Lubrlique las plezas de
caucho con liquldo de frenos limplo y sln wusar pars faclllter €I
srmado. Para evltsr danos en los componentes de coaucho, no emplee

alre comprimldo que pueda contener aguz o sustancles oaceltosas. Sus~
t+1tuya Jloas pastillos de freno por Jjuegos complietos (Por ejes). Los
pares de aprlete son apllcables & elementos de fljaclon secos y sln

£

lubrlcar.

Soporte conj. plnze

Placa guardapolvos

Dlisco de freno

Pastlllas de freno

Soporte de plnza

Protector de caucho
Purgador

Tornlllos de fljasclon plnza
Conjunto plnza y clllindro

-

O VOV ®©® OV bW -
e . .

Cuero del plston

J1. Plstdn

}12. Guardapolvos

13. Cllp de retenclon guardapolvos

.

14. Tornlllo de fljJaclon dlsco
}15. Tuerca desllzante
16, Guardapolvos de la tuerco
desllzante. -

Flg. 19-7

FUNCIONAMIENTO DE LA PINZA

TIPO DE PINZA FLOTANTE DE UN SOLO PISTON

En estos modelos se emplea el freno del tipo plnza de un solo plston.
£l clllindro y la plnza forman un solo cuerpo. Lo plnza esta dividlida &
en dos sectores, el sector (1) (opoyo de la plinza), vy el sector (2) z
(clllndro). Ambos sectores estan unldos por dos tornlllos de cabeza )i
pentagonal Interlor, los cuales no deben manipularse bajJo nlngin ‘
concepto, ya que el sector (1) y (2) se slrven en recamblos unlcahen-
te como conjunto,

v

=

&6 ©
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Lz preslon del liquido generada

(3) sltuada en el lado del plston preslone
slon obllgs a Ila plnza » desplozarse’haclia
pastlilla (4) contra el dlsco, produclendo asi

I. Apoyo de la plnza

2. Cllindro

3. Pastllla Interlor
(lado del plston)

4., Pastllla exterlior

(lado del apoyo)

19-9

cillndro

contra el
derechasa,
lo frenada

AR

\,

hoce pastilla

preslonando



AUTOAJUSTE DE LA HOLGURA ENTRE PASTILLAS DE FRENO Y DOISCO (iw
Un asumento de loa holgura exlstente eatre les postlilas de freno vy
dlsco Influlria conslderoblemente en la correras del pedsl de freno.
Por lo tanto, se hace necesarlo mantener slempre le citada holgura 2: -7
minimo. De esta mlsldn se encarga el enlilo de caucho (1), Qque a su
vez tlene como objeto fundeamental retener ie presion del jTquldo de
freno en la cara de empuje del plston. m%
Cuando la preslidn del liquldo 2ctlo sobre la cars de empuje del pls- E
+6n, este uUltlmo se desplazo hacla adelante. £i anlllo de goma (1)
que ejerce una conslderable preslan contra el plstdn, se mueve Junto
con el clllindro, ya Qque se encuentra 2lojado en le ranura Interna del
mlsmo (ver detalle (B) Flg. 19-9). A consecuencla del movimlentio ha-
cla atras que reallza el anlllo de caucho 2l estar flirmemente opriml-
do al plstdn, dicho anlllo sufre wuns deformaclon durante el *tlempo
que se mantlene plsodo el pedal de freno. Al dejar de ejercer preslion
sobre el pedal, desaparece |2 preslon del liquido en el clllindro (Ver -~
detalle (A) Flg. 19-9), vy el anllilo de caucho (1) recobra su poslclon
de orlgen desplazando con el ol plston. De este forma las pasflllas(
de freno dejan de ser oprimidas credndose entre efilas y el dlisco |la T
holgura minlma necesarla para Impedlr que se alojen partlculas entre &
estas y el dlsco, y que no se produzca una sobrecalentamlento del @
dlsco. -
A B

@&
A - CILINDRO SIN PRESION
B8 - CILINDRO BAJO PRESION
]. Anlllo de goma
2. Clllindro 3 i

3. Plston B

Flg. 19-9

CONJUNTO FRENO DE TAMBOR (Freno de las ruedas traseras)

DESCRIPCION GENERAL
. '
Este tlpo de frenos se sapllca 2 vehiculos equlpados con freno de dls=

co en las ruedas delanteras. Posee un sistema para ajuste automatlco
de la holgura entre zapatas y tambor, mantenlendo permanen+ehenfe el
juego aproplado. Igualmente dlspone de un slstema de acclonamlento
mecanlco pora expanslon de zapatas, el cual es acclonado por un cable \
que se actlva por medlo de |la palanca del freno de mano.

19-10 Z
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NOTA :
Al efectuar una reparaclén, reemplace *odos !os componentes Incluldos

en los Juegos de reparaclion.

ADVYERTENCIA: - .
Al efectuar el serviclo de mantenlimlento o reparacian, evite producﬁr
polvo medliante esmerllado, I1Jado de forros de freno, o IImpleza con

cepllilo o alre comprimlido. (Debe usarse un pano humedecl!do con agua).

1La mayorTaA de los forros de frenos de rveda contlenen filbras de

amlianto, que pueden desprenderse a modo de polvo. Preste stenclon pa-
ra no asplrar este polvo, yYya que puede producir serlos danos corpora-

les. En caso de desmontar algun componente hidraullco o desconectar
alguna tuberia del slistema de frenos, efectie el purgado del slstema.
LoE pares de aprlete especlflcados son oaplicables a2 plezas de suje-
clon secas y slin lubrilicar.

Plato de anclajJe zapatas

.

2. Zapata delantera

3. Zapata trasera

4, Dlspositivo autoregulador
de las zapatas

5. Muelle de retorno zapatas

6. Muelle de retorno uneta

7. Uheta de regulaclon zapatas

8. Dispositivo de retenclon
zapates

9. FljJacion cllindro de
rueda

10. Cllindro

l'l. Tope de caucho

Fig. 19-10

FUNCIONAMIENTO DEL FRENO DE TAMBOR (FRENO TRASEROQ)

En el caso del freno de tambor, cuando se pisa el pedal del freno,
los dos plstones equlipados en el cillindro de rueda empujan las zapa-
+as hacla afuera, reteniendo el giro del taeambor.

Cuanto mayor sea el desgaste de las zapatas, mayor sera la distancla
que tendran que recorrer los pistones. Como resultado, el recorrido
de!l pedal de freno aumentara, slendo necesarlo ajustar la holgura de
las zapatas medliante los tornlllos de ajJuste. Por lo tanto, 'el freno

de toambor requerlra por lo general de un aJuste perlodico.

. Este freno esta provisto de un slstema de autoajuste, que regula

automatlicamente |2 holgura entre la zapata y el tambor, causada por
el desgaste de la zapata de freno. :
19-11




AUTOREGULACION DE LAS ZAPATAS DEL FRENQ DE TAMBOR ("

En cada clllindro de ruedqwtrasera se Instalean dos plistones, dos cue-
ros y un muelle (1) Intercalado entre ambos plistones. Al plsar el ple-

dal del freno, |o preslon del lT7quldo es oplilcads o Ileo camaras exls-
tente entre los plstones (2) Y (3). Este preslon despleza el plston

(3) hoaclsa la lzqulerds, Yy el (2) heclas la derecha (Yer Flg. 19-11). f
De ests forma ambos plstones preslonen las zezpates controa el tambor ;
producléndose as1 la frenade de la ruedez.

Ls Muelle expansor

2. Plston derecho

3. Plstdon lzqulerdo (
®

Flg. 19-11 Plato portazapates del L/1 3

Al exponslonarse las zapatas por efecto de |2 presldon a que son some-

t+1das por los plstones de los cllilndros, estas recorren una dlstancla

(a) (Flg. 19-12) suflclente como para produclr la frlccldn necesarla

sobre el tambor y retener el vehiculo. La zaspata delantera desplaza

con ella a la palanca (4) de la uneta debldo a que esta va fljada al

cuerpo metallco de la zapata por medio del pasador elastlco (5). A

medlda que la palanca (4) se desplaza con lea zapata, plvota a su vez

hacla arriba por efectos de |2 tensidon & que esta sometlda por el &

muelle (6). B
o

S1 el recorrldo (A) de las zapatas es el normal, la uneta (7)) se des- )
i

plaza sobre {a superflcle de un dlente de la rueda dentada (8), slin -y

[legar a sobrepasar dlcho dlente (Ver detalle "AM"). S
8
e

2 oF

i)
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forrcs de loas zopatas, 12

desgaste de lios
freno aumenta,

estas al plsar el
magyor de la

produclendo el
pedzl de

Segun se V2
uneta (7) sobrepasan-

que recorren

dlstancla (A)
desplazamlenfo

lo que da lugar a2 un
do el_dlente donde se encontraba, Y situdndose en el Inmedlato supe-
rlor (Yer detoalle ng"y, sl 1=

é

zapatas

- Distanclia que recorren las

b .- Zapata trasera

€. Zapata delantera

4 Palanca de la uneta

5. Pasador de fljaci6n de la palanca

6 Muelle para tensionar la palanca de 12 uneta
7. Uneta de acclonamlento de la rueda dentada
8. Rueda dentada

Flg. 19-12 Plato portazapatas L/

Una vez Qque se¢€ ha producido la frenada y se ha dejado de plsar el pe-
dal de freno, las zapatas regresan 2 sU poslclén de reposo. En la
carrera de regreso, la zapata delantera desplaza con ella a la palan-
ca (4) de o uneta (Flg. 19-13). En esto carrera de retorno, el
extremo (C) de la palanca contacta con el extremo (D) del dlispositlivo

A consecuencla de este contacto, loa

de las zapatas (9).

arrlba regresando a3 suU poslclén de orlgen.

autoregulador

palanca (4) plvota hacla

19=13"



c. Extremo de la palanca de la uneta

D. Extremo del dlspositivo autoregulador

4. Palanca de la unetoa

9. Disposlitlvo sautoregulador de las zapatas

Flg. 19-13 Plato porta-zapatas del lado izqulierco

S| la uneta (7) (Flg. 19-14) de la ruede deﬁfada (8), no hs sobrepa-
sado el diente donde se encontraba 2alojada antes de plsaf el freno
(Ver detalle "A"); debldo a que los forros de las zapatas no han su-
frido un desgaste sufliclente, la ruedz dentada no alterard su posl-

clén, y por lo tanto la cota (b) del dispositivo autoregulador (9) no

varlara.

Si la uneta (7) (Flg. 19-14) sobrepasez el dlente donde se encontraba
alojada oantes de plsar el freno (Ver detalle "3") debldo a que los
forros de las zepatas han sufrldo un considerable desgaste, Ilo rueda
dentada (8B) glra Impulsada por la unetz (7) al apoysrse sobre la coara
perpendlcular (10) del diente en su cerrera de regreso 2 la posliclon
de orlgen. A consecuencla del glro de 12 rueda dentada (8), el vasta-
go (11) del dlispositlvo autoregulador desenrosca un poco, aumentando
as1 la cota (&), que en definlitliva, es la que determlina a2 aproxima-
clon de las zapatas al tambor en estadoc de reposo.

19-14
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autoregulador
extensible de las zapates
7. Uneta de acclonamlento de
la rueda dentads
8. Rueda dentads A
9. Disposlitivo sutoregulador
extensible de-las zapatas . .
10. Cara perpendlcular de los
dientes
1. VBS+OQO extensible del
dlsposltlvo autoregulador

Fig. 19-14

FUNCIONAMIENTO DEL FRENO DE MANO

palanca del freno de mano, el cable (1) tira de
+raserz (3) de ambas ruedas.
por me-

Cuando se acclona 12
que dlspone la zapata
parte Inferlior c= las zapatas
iro de estas palancas

la palanca (2) de

Estas palancas van unlidas 2
dlo de un plvote (4) que & suU vez permite el

hacla adelante y hacla atras.

| 2

Ua]

Cable de acclonamlento
Palanca de acclonamlento

Zapata trasera
Punto de conexlon y giro

de la palancoa.

AW N —

Filg. 19-15 19-15



Al tirar de la palanca (2)

sitlvo osutoregulador (5) produclendose un
llega
contactado

adelante,

desplazamlento
contsactar
comlenza
-traseras

de la zapata (3) hasta que

freno. Cuando 1la zapata (3)7
expanslonarse la delantera (6), haste
contacta con el toambor, Inlclandose
ruedas traseras con mayor o menor
apllicada en L2 ﬁolanco del freno de manoc.

blogueo

eflcecios;

dependiendo

Palanca de acclonamliento
Zapata ftrasera
Disposlitivo autoregulador

(o, 3N  JNR V2 B N )

. Zapata delantera

Qe

Fig. 19-16

19-16
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acclonamliento se fljo al plato portazapoaotas (7)

especlal. Ed muelle  de
a la polancs de acclo-

tlrar de

cable de
conector
(9). El coaoble se conecte
de un tope (11) porsa

retenclon (8) es

La funda del
por medlo de un
gulado por el
nam_Ler{‘ro en el

ella. E! muelle (8)
el o]ol

soporte
ojal (10) y.-.dlispone
tlene por mlsion mantener conectado

acclonamlento en de la palanca.

P4

7. Plato portazapatas

8. Muelle de retencldon del cable
9. Soporte para muelle
10. 0Jjal para conexlon del
cable a la palanca
1. Tope de cable
Flg. 19-17
1917
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CONJUNTO SERVYOFRENO

DESCRIPCION GENERAL

El servofreno estad .Instalado entre el cllindro principal y el pe.dal
de! freno. Esta dlsenado de manera que la fuerza generada al plsar el
pedal del freno, asumente mecanlcamente en ccmblinaclén con el vacio
de! motor. Esto provee wuna mayor fuerzs de frenado con una pequena

tfuerzo de preslon sobre el pedal.

Su funclonamiento queda descrito en !2 operacion que sligue:

NOTA:

El servofreno es un conjunto compacto que no edmite reparacion, por
lo que en el supuesto caso de que se produzica algune averila en el
slstema de ayuda de frenos, y sl dlcha averia es imputable al conjun-

to servofreno, camblelo.

1]

1

\—

—-\/—\'_V\

N

Fig. 19-18

l. Conjunto servofreno
2, Adaptador del servofreno

FUNCIONAMIENTO DEL SERVOFRENO

Al plsar el pedal de freno, la fuerza es transmitida a traves de ,la
verllla de mando (3) de la valvula de oalre del servofreno (Flg.
19-19), el disco de reaccldon (15), y el vastago del plstén (17). A
esta fuerza se le suma la del plsTGn (12) del servofreno, la‘cua$ es

provocada por |la dliferencla de preslon exlstente entre las camaras
"A" y BT . :

19-18
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Cuer»o No, | serv>*reno

Cuerpo No. 2 servofreno
Yarilia de -anéo.
Elemento del! flltro de slre,
. Sepsraedor del [1l1%ror doe alre
Retenmedor del muelies de I valvela de alre

valvels de alre

Retemedor de rmtormo de lo
valvulia de control

_,Retemecor de muelle de Io
Muelle de la valvsls deo control "
servofreno

- ISR - R
“ e e e PR

10, Yalvwias do control! ded

1'l. Yalwals de slre el servolfreno

12. Plstona de servotreno
13, Chavela de tope <o lao velvula
14, Olastragms del servolreno
1S. Olsco de reacclon
16, Mueile de retornc del plstdon de! servolreno
17. Yastesgo del plstos del servofreno
18, Toralllo de a]Juste cdeo la verlills del
servofreno.
19, Conector toms de vaclo
B lg- 19-19
valvula de control (10) del servoireno cumple con la doble funcion
a a3
de una valvula de vaclo y una valvula de alre (Flg. 19-20). Como pue-
- . P
detalle "Dbd", la valvula dce control (10) efectua

de observarse en el
frontal

camaras "A"™ y "8" 2l contactar la parte

el clerre entre las

de dicha valvula con el aslento del piston (12) del servofreno.Esta

accidn se realiza al plsar levemente el pedaz! de freno. La apertura

la hace cuando |2 valvula deja de contactar ccocn el asiento del piston
wa" . Esta oaccion se reallize al dejar de pisar el pedal de

detalle

freno (Funclion de valvula de vaclo).

19-20), se etfectia el

Por medio de la valvula de alre (11) (Flg.

clerre entre la camara "B" y el aire del exterlor al contactar el
extremo con su aslento, detalles "a™ y "b". Esto accion se produce al
es+ar el pedal de freno en reposo o sometidoc 2 wune presion inferior 2
la de frenado. La comunicaclén entre la camara "8" y el alre del
exterior se efectua al dejear de contactar el extremo de la valvula de
aire (11) con su asiento, detalle "C" Esta acclidén se reallza al some-
ter ‘&l pedal de. .freno 2 Lla preslon de frenado (Funcidn de valvula de
alre) .

Chmara izquierda del servofreno
Cimara derecha del servofreno
Valvula de control

Valvula de alre

Fig. 19-20
Piston del servofreno

N — O @ >
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QUANDO SE PISA EL PEDAL DEL FRENO

La varilla de mendo (3) (Fig. 19-21) es
empujada hacla la derecha por la tenston- del
muelle (7), tal des-

plazamiento hacia
de aire (11) hace que esta contacte con la
chaveta tope (13). En este caso se encuentra
abierta la valvula de control de vacio (10)
(detalle "d"), y cerrada la valvula de aire
(11) (detalle "e"). De este modo las camaras
MA" y "B" estan comunlicadas vy comparten la
misme presion negativa (por no haber dife-

y como se observa. El

la derecha de la valvula

renclas de presion entre ellas), permitlendo
al muelle de retorno (16) desplazar al pis-
+on (12) haclia la dereche. '

Fig. 19-21

"A"  (Gmara lzquierda del servofreno

ng"  (amara derecha del servofreno

(3) Vorilla de mando

(7) Muelle de recuperacién varilla vy valvu-
la de aire

(10) Valvula de control de vecio

(11) Valvula de aire

(12) Plston del servofreno

(13) Chaveta de tope de la valvula de aire

(16) Muelle de recuperacion del piston

QUANDO SE PISA EL PEDAL DE FRENO

la varilla de mando (3) .(Fig.
se desplaze

Empujada por
19-22), la valvula de aire (11)
hacia la izquierda- hasta gpoyarse en la cha-
veta de tope (13), tal como se observa.

vacio

Iqualmente la valvula de control de

(10) se desplaza hacia la
“"sada por el muelle (7), hasta hacer tope con
el asiento del piston (12),

izquierda, impul-

19-20

»
talle

la valvula de vaclo -10- (de-
clerra

De este modo
"g") (valvula de control) se
para efectuar un corte entre las camaras "A"
¥ "B" mientras que la valvula de alre (II)
permanece cerrada, hasta tanto no se aumente
iz presion de frenado en el pedal, Impidien—

¢o el paso de aire cel exterior hacla la ca-

nara 8"

Fig. 19-22

m"A" (Zmare izquierda del servofreno
8"  (zmara derecha del servofreno
(3) VYarilla de mando

{7) Muelle de recuperacion

(10) Valvula de control de vacio

(11) Valvula de aire

{(12) Piston del servofreno

(13) Chaveta de tope de la vaivula de aire
{16) Muelle de recuperacion del piston

(11 (Fig.
izquierda,

A medide que la valvula de aire

19-23) es desplazada
impulsada por
presion de frenado sobre el pedal, se’va se-

hecia la
la verilla (3) al eumentar la
la cara frontal de la valvula de
(10) (detalle "e")
aire del exterior penetre

perando ce
de vacio permi-

que el

control
tiendo asi
en la czmara "B". Dicha entrada de aire pro-
voca unz diferencia de presion entre las ca-
BAY y "B, diferencia de
llega. e la presion

maras Cuando esta
presion,
del muelle (16) de recuperacion del piston
(12),
izquierda al igual que la valvula de control
(10). De este modo, una lligera presian de

frenado “se

ser mayor que

dicho piston se desplaza hacia

apliceda al pedal de freno
convierte en un fuerte empuje del ~vésfago
(17) del del sobre los

plstones del cillndro principal

piston servofreno

las

i)
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Una vez
2pllcada al
valvula de: control

con

flujo de alre del exterlor hacla

»g®, manteniendose asT una preslon
indro principal

ble sobre los plstones del cikl

la presion de frenada
frontal de 12
(10) - contacta
de*enlehdbrel.
‘1a' .comara

Invarla—

establlizada
la cara

pedal,
de vaclo

la y?lvulafdefajre (10

Flg. 19-23
wA" (amara lzquierda del servofreno
ngn  Cémara derecha del servofreno

(3) Varilla de mando

(10) Valvula de control de vacio

(11) Valvula de aire

(12) Pistén del servofreno

(16) Muelle de recuperacion del piston
(17) Vastago del piston del servofreno

Quando se suelta el pedal del freno

Al soltar el pedal de freno, el piston del
servofreno (12) y los pistones de!l cllindro

princlpal regresan 2 sus posiclones origina—

estableciendose una situacion igual al

les,
SE PISA EL

apartado descrito en QUANDO NO
FRENO (Fig. 19-21).

FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA DE FRENOS EN CASO

DE FALLO DEL SERVOFRENO

En caso de averia en alguna de las piezas

relaclonadas con el sistema de
frenada no aumentada. No

la presl6n ejercida por el pedal

la varilla de mando (3)

ayuda, la

fuerza de sera
obstante,

es transmitida a
(Flg. 19-24), a la valvula de alre (11), a

la chaveta de tope (13), y al piston del

servoireno

vastago

empujar 2l

(12) peara

(17), y este a su vez ascclonar los plstones

de]

cilindro principal.
acclon de.frenar'no fallara.

Por lo tanto, o

Fig. 19-24
(3) Varilla de maence

(11) Yalvule ce aire

(12) Piston del sérvefreno

(17) Vastago del piston del servofreno
19-2. FRENO DE DISCO (DELANTERO)
DESMONTA JE

Pastillas de freno

1)

1921

Flg.

Afloje pero no extraige, las tuercas de

rueda y levante el vehiculo con un gato.

19-25



2) Apoye el vehiculo sobre coballetes de (/_
seguridad. Quite las tuercas de rueda vy »
desmonte dlchas ruedas. By i

U ,
Chatis bastidor
Cabsllate de Fig. 15-28
teguridad
Neumético
delantero
.
4) Extraige le pinza y apartela de forma t
que no quece coigando del latigulllo.
Fig. 19-26 g
CBSERVACIONES :
Preste atencion pera no danar el latiguillo
flexible de la pinze durante el desmontaje.
No pise el pedal de freno con la pinza des-
-montada.
&
F Ig . 19-27 \ls
3) Desmonte los tornillos que fijan |la
pinza a las tuercas deslizantes aloja-
das en el scporte. .
Fig. 19-29
5) Retire las pastillas de freno. -
uly
19-22 -
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Fig. 19-30

Pinze

desmonte la
caucho, de

Después de desmonter la rueda,
pinza, el piston y el eanillo de
acuerdo al procedimiento siguiente:

1 Limpie la plnza.

flexible de
Instalado

latiquillo
hablendo
Glirling

2) Desconecte el

cuerpo de la pinza,

plinza para

previamente une
estrangular dlcho latigulllo.

=
F

4) Quite e! guardapolvos

ig. 19-32

del piston del

cilincro.

que fijan la
aloja-

3) Desmonte los tornillos

pinza . a las tuercas deslizantes

das en =l scporte.

Fig. 19-33

5) Extreige el pisten cel cilindro,

emp leancdo para ello aire comprimido @
fijacion del

traves del orificio pera

latiguillo flexible.

OBSERVACIONES :
La aolicecion de
hara salir el

aire comprimido excesives

mente fuerte, piston del ci-
lindro con

dualmente egplicando aire comprimido modera-

fuerza. Extraiga e! pisten gra-
do. No ponga la mano delante del piston al

usar el aire comprimido para su extraccion.

19-23
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O8SERYACIONES : (‘
' Durante y despues cdel desmontaje, preste

atenclon para no dzner el latigulllo flexi-
G ble, y de no plisar el pedal ce freno. A -~

Fig. 19-34
6) Desmonte el anillo de caucho del cllin-
dro, empleando para ello una lamina no Fig. 19-36 g
cortante y con el extremo redondeado.
3) Extrzige el disco utiiizando dos tor-
PRE CAUCION: nillos (A) ce 8 mm.

Preste atencion para no danar las paredes
del cllindro.

Fig. 1$-37 (A) Tornillos de 8 mm.

Fig. 19-35
INSPECCICN DE LOS (OMPONENTES
Disco 4
Pastillas ce freno ‘ '
1) Despues de desmontar la rueda, quite el
conjunto-pinza de su union al soporte. Inspeccione el estado de desgaste de fos
. : forros de las pastillas, susﬁfuyéndofas en
2) Aparte el conjunto-pinza de forma que caso de que su desgaste sobrepase el limite.

no quede colgado del latiguillo flexi-
ble. )

X

19-24
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OBSERVACIONES :

No Ilje los forros de
’1 no. El uso de papel
} acumulacion de particulas en
) pfodu&!endo serlos danos en el
la pastilla que este defectuosa.

las pastlililas de fre—
de INja provocara la

los forros,
disco._Susti-

) tuye

)
) Espesor de las Standard Limite
-

) pastillas (forro +
y parte metalica) 15,75 mm 6,50 mm
)
)
) NOTA:
) Al desmontar las pastillas de freno, observe Fig. 19-39
) visualmente el cllindro de la plnza por si

hublese perdidas de ITquido de freno.

Corrija en caso necesar lo. AAJ Guardapolvos cel cllindro

Revise los guardapolvos por si presentan ro-

+yras, griletas y danos.

Reemplace el guardapolvos defectuoso.

W N N W >
N W W N W e e s
- W N

Tuerca deslizante

Fig. 19-40

Revise el estado de los guardapolvos de las

tuercas, y ccmpruebe que estas se deslizan

suavemente en sus alojemientos.
Anillo de caucho del piston

Apllique grasa para caucho en la superficie

deslizante de la tuerca. El desgaste excesivo © irreqular de los

forros de las pastillas de freno podria ser
motivado por un retorno defectuoso del pls-

una grasa cuya viscosidad sea afecte—
+6n. En tal caso comble el anillo de caucho.

Emplee
la temperatura del

da lo menos posible por

orden de los -40° C (40° bajo cero).

19-25
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Flg. 19-41

Dlsco del freno

Revise la superficie del disco por si pre-
senta rayaduras en los puntos de friccion.
Las rayaduras que se observan en la superfi-
cle del disco son normales y no Indican que
el disco estad defectuoso mientras no sean de
gravedad. Sustituya el disco si las rayadu-
ras son profundas o si se extienden por toda
la superficie. En caso que esté rayado de un

solo lado, pulimente y corrija dlcho lado.

Fig. 19-42

Standard Limite

Espesor del dlsco 10 mm 8,5 mm

2labeo del
puntos de su periferia, centro con
>
un reloj comparador, haciendo girar el disco.

Para revisar el gisco, mida en 2

y en el

Limite del alaceo del disco 0,15 mm

Fig. 19-43

NOTA:
Antes de inspeccione sl tiene
holgura el cojinete de la rueda delantera.

la medicion,

PRECAUCIONES EN EL MONTAJE

Monte el freno delantero invirtiendo el

orden del
los siguientes puntos.

cesarmado, y prestando atencion a

PRECAUCION:
Antes de la instalecion, lave cada pieza
con el mismo liquido utilizado en el de-

posito del cilindro principal
No utilice otros llquidos dlsolventes.
Antes de instalar el piston y el

. del piston en el
ITquido de frenos.

anlllo

cilindro, eapliqueles

. Despues de montar la tuberia de freno,
purgue el alre de las canallzaclones.

19-26
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Anillo de caucho del piston

£l anillo del plston se utlllza pora sellar
el plgfsn y el cliindro, y para ajustar |3

o N e s

~

% 7

L5

1a ranura del

holgura entre las pastillas y el dlsco:—Sus—
+1tiyalo por uno nuevo en cada reparacion
Fije el enillo del piston dentro de

general.
tenlendo culdado de

cllindro,

no torcerlo.

Plston y quardapolvos

Antes de insertar el pisfén en el cilindro,
coloque el guardapolvos en el piston. Asegl-
rese de colocar el guardeapolvos en dlreccion

correcta, tal como se muestra.

Lxjo ds 1 ranurs
dlirigido hacis sfuers

Lsco da las 2 ranuras
dirlgido hacla sdentro

’

Fig.

16-45

Fig. 19-44
Fig. 19-46
Pinza
Discc v pinza cdel freno delantero
Antes de instalar la pinza (cuerpo del ci-
lindro) sobre el soporte, compruete si los Preste atencion para no rayar ni eplicer
vésfagos de las <tuercas desllzantes estan sceite o grasa scbre lao superticie ce
engrasados, Y si ambas tuercas se ceslizen frenado del disco o de la pinze, durente
con suavidad en sus alojamienios. el montaje.
Después de instalar correctemente la
|lanta de la rueda sobre el buje, eprie-
Tornillos de fijacion soporte te las tuercas de la rueda al par espe
deslizante (pinze). Aplicar en Loctite 601 cificedo.
la rosce
Mengueta de la rueda delanters
NOTA : Aplique TB-1104/1105 en las superficies de

En lugeres donde la temperatura descienda a
-30°C , utilice grasa de caucho cuya visco—
sidad no se vea afectada, incluso a -40°C.

(40° bajo cero).

1927

acoplamiento del soporte de la pinza de fre—
no, y del carter de pivotes.



Cnblerfa quardapolvo . N

Al olocar Ia cubler?a guardapolvo sobre el latigulllo flexible
soporte de la plnza de freno, “zpllcar Pinza '
T8-1104/1105, en las superf lcles de acopla— Lado detsntaro <= 7 PR

mlento de ambas plezas.

Disco y pinza del
freno delantero

Mangueta de la
12da delantera

Cublerta
rdapolvos R =
guat e Direccion de ol =
instalacién S e (O~ &3
Cubo de la rueda \\\
delantera
"“‘“——— Reten de aceite
(/ Lado cenlral de la
"\ (Q carroceria
— Aplicar grasa
Fig. 19-47
Latliquillo flexible
2 Conecte el latigulllo flexible 2 la

plnza de la forma que indlica la flgura,
y opriete el tornlllo del racord al par

especificado.

. Procure que el

torcido.

latiguillo no quede re-

Toralllo del

/
/@z{[}co

Centro de la carroceria
J W
Lado delantero

Visto en la direccion de
1a flecha "0

Visto en la direccidn de
la flecha "E”

Fig. 19-48

Pares de apriete

_atigulllo flexible

{ DENOMINACICN KGM.
Tornillo del racord latiguillo
flexible 2 -12,5
Tornillo de fijacion del conjunto
pinza al soporte 7 - 10
Tornillo de fijacion pinza & tuer
ca deslizante . 3,1=3;5
Fljacion del latiguillo flexible
al adaptador de la carroceria 1,2-1,6
Tuerca de fijecién rueda 5 = 8
NOTA:
Despues de finalizar la instalacion, llene
el depésifo con liquido de freno nuevo, Y
purgue el sistema de freno. Efectue una
prueba de frenada y compruebe que las piezas
instaladas no pierden 1Tquido.

INSPE CCION DE LOS FRENOS DELANTEROS DESPUES
DE LA INSTALACION ,
neumaticos y compruebe si

Monte los

suavemente, con una fuerza inferior a 3 ka-..

giran

19-28
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’ NOTA:

! Para
siguientes puntos.

\

e e v

2)

3)

4)

observe los

la comprobaclion anterior

Levante las ruedas delanteras derecha e

lzquierda con el gato.

Coloque la palanca de camblo de fransfe-

n la posicldon 2H (rueda trasera).

rencla e

La flgura de abajo muestra la perliferia

exterior del neumat co.

pedal

Preste atenclon para no plsar el
del

del freno al revisar la rotaclion

neumatico.

—~
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SI la rotacion del neumatico se nota pesada,

revise lo sliguiente:

Cojinetes de rueda en mal estado.

Ajuste de la precarga de arranque del

cojinete de rueda.

(la planitud

dlisco
e al disco en contecto con
haclendola

Planitud del

Incorrecta pon
el forro durante la rotacion,

pesada.)’

Cuerda ’

——

TAMBOR (TRASERO)

~r
vt

FRENO

>

DESMONTAJE

Tambores del freno .
¢

19-29

1} Afloje las tuerces de la ruveda troasera vy

las del tambor.

Levante el vehiculo y zpoyelo firmemente
sobre csballetes de seguridad.

Quite las tuercas y desmonte la rueda.

Desmonte el tambor de freno haclendo uso

del utlllaje especial.

Martillo deslizante
09942-15510

Extractor del tambor del freno
09943-35511

Etg. "I98

Zapatas de freno

Desmonte el tambor de freno (Ver punto

anterior).

1)

freno de mano
(2) de la

cable del
la palanca

Desconecte el
(1) de su union 8

2)

zapata posterior.
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Flg. 19-51

Fig. 19-53 (5) Dispositlvo autoregulador

(1) Cable del freno de mano
"(2) Palanca de acclonamiento (

53) Retlire el conjunto formado por las zapa-

tas (7), los muelles (8) de recupera- #
3) Haclendo uso de unos alicates unlversa- clon, y el conjunto de autoregulacion i
les, presione los muelles (3), vy glre un (9).
cuarto de vuelta los platillos fladores
(4) para extraer asl los muelles, los

platillos y los pasadores de retencion
(5 <

Fig. 19-54

(7) Zapatas

(8) Muelles de recuperacion
Fig. 19-52 (9) Conjunto autoregulador
(3) Muelles de retencion zapatas.
(4) Platillos fiadores.

(5) Pasadores de retencion.

4) Abra las zapatas hasta poder extraerlas.
Para ello haga uso del dispositivo auto-

requlador £6).
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INSPE CCION DE LOS (CMPONENTES

Tambor. de freno

fhspeccione el estado ce [limpieza del
tambor. Mida su diametro interlor pera de-

terminer el desgaste ce la superflicie de

frenado.

Limite de
Denominacion Standard servicio
Dizmetro inte-
rior tambor freno 28,8 mm 230,8 mm

Siempre que desmonte los tembores del freno,
limpielos a fondo e inspeccionelos por si
hubiera grietas, rayedures € incisiones pro-

funcas.

Tambor ezarietado, rayade o renurado

£s imperativo sustituir el tembor eagrietedo.
No intente corregirlc mediante "soldadure.
Corrija las rayadurzs ligeras. Las rayaduras
profundes o extenses ccasionaran un desgaste
excesivo de los forros del freno vy posible-
mente, la necesidad de corregir lea superfi-

cie de frenzdo del tamber.

S| los forros del freno estan gastados lige-
ramente y el tembor ranurado, pulimente el
tambor con una tela de esmeril fina evitando

efectuer reayas.

NOTA:

81 cesmonter el tambor, Inspecclone wisual-
mente si hay perdidas de liquido de freno en
el cllindro de rueda. Corrija las partes con
perdlidas. ’

Forro de zapatas y cuerpo metaiico

Si =1 cesgaste <el forrc excece el limite de

servicio, reempiace la zepata.

| Limite de
Cernominacion Standerd | servicio
Escesor !
(Ferro + cuerpoe E
met2lico) 7,5 am | 3,5 mm

-
F

ig. 19-56

Si el cesgeste del forro de una ce les zapa-
tas excede el |imite de servicio, reemplace
simultaneamente todos los forros.

NOTA:

No pulimente el forro con pepel de lije para
evitar que las particulas dures ce le lija
se adhieran al forro y danen al tembor. &n
caso que sea necesarlo corregir el forro,
sustituyalo por uno nuevo.




,Cillindro de rueda

Al desmontar el tambor de freno, revise el
cllindro de rueda por si hubiera pérdidas de
17quido. SI 'se descubre alguna perdida,
reemplace las piezas interiores del cilindro
de rueda.

Inspecclone las plezas desarmadas del clilin=
dro de rueda por si hublera desgaste, grie-
tas, corrosion y danos.

Dispositivo autorequlador

Observe que la tuerca estriada (1) glra sua-
vemente, y que el v3sfogo (2) se deslliza so

bre el tubo (3).

NOTA:
Limpie los componentes del cilindro de ruedea
con liquido para frenos.

Flg. 19-57

Muel les

Inspeccione cada pieza por si hubiera ces—
gaste, cebilitemiento, dznos u oxidacion, vy
sustituye las que estén defectuosas.

Fig. 19-58

19-32

et

3 1 2

Fig. 19-59
!. Tuerca esitriada para regulacién de
longitud.

2. Vastago deslizante.
3. Tubo del distanclador.

PRE CAUCIONES EN EL MONTAJE

Cilindro de rueda

1) Apriete las tuercas de fijacion del ci-
lindro al par especificado.

2) Apriete la tuerca del tubo del freno al
par especiflcado.

3) lInstale el tapon del purgador.

Par de aprliete de las
tuercas de fijecion De |
del cilindro A 1,2 Kgm.

Par de apriete de la
tuerca de fijacion del De I,4 P
tuto de freno A 1,8 Kgm.
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Coniunto de frenado

Forme el conjunto de frenado de la forma que
se indica en. el grabado, teniendo en cuenta
la poslclan de los muelles de recuperacion

(}) superlor y (2) Inferior.

Sitiue correctemente el dispositivo autoregu-
lador (3), la unete (4) y el muelle de recu-
peracion (5) de -la ufeta.

Una vez formado del! conjunto, desenrosque la
parte extensible (6) del dispositivo autore-
gulador, slete hilos de rosca aproximadamen—
te.

Fig. 19-60

(1) Muelle de recuperacion superlor

(2) Muelle de recuperacién inferior

(3) Dispositivo regulador

(4) Uneta de accionemiento

(5) Muelle de posicionamiento de la
uneta

(6) Parte extensible del dispositivo

autoregulador.

Monte el conjunto de frenado, sobre el plato
de anclaje, teniendo en cuenta de alojer
perfectemente los extremos superiores ce las

zapatas en el apoyo (7) del plato.

19=33

Fig. 15-61

7.- Apoyo superior de las zapatas

Fije las zepatas con sus muelles, platillos

y pasadores (8), +teniendo en cuenta que
estos Ultimos deben quedar en posicion cru-
zada con respecto 2 la ranura de los pla-

tillos.

Cierre al maximo el dispositivo autoregula-
dor (3), asequrzndose de quea la parte infe-
rior de las zepatas se apoye perfectamente
sobre los plstones del cllindro y centre las
zapatas con relacion al plato.

Fig. 19-62

(3) Disposltivo autorequlador
(8) Platillos de retencion



Destense el cable de acclonamlento de freno
de mano por medio del tensor (9).

Flg. 19-63

(9) Dispositivo tensor del cable del freno

de mano.

Conecte el cable (10) de accionamlento del
freno de mano sobre la palanca (I11) de la
zapata posterior.

Fig. 19-64

OBSERVACIONES:
Antes de montar el tembor de freno, comprima
el conjunto autoregulador de las zapatas.

19-—34

Tembor de freno

v

1) lInstale el tambor cel freno despues de
comprobar que el Interlor del tambor y

de las zapatas del freno estan llbres de s

sucledad y de acelte.

2) Aprlete las tuercas de rueda y las del

tambor del freno al par especiflcado.

NOTA:

En caso de haberse desmontaedo la placa de
anclaje de las zapatas o desconectado el tu-
bo del freno de dicho cllindro, purgue el
aire del sistema del freno.

|
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PREAJUSTE DE ZAPATAS Y FRENO DE MANO

Asegurése de que el freno de mano esta de-
sactivado. pes: st 5

Pise el pedal de fremro fuertemente cuatro o
cinco veces hasta obtener la holgura apro—

piada entre el tambor y las zaspatas.
Esta holgura se ajusta de forma automatica.

Tense el cable del freno de mano por medlo
del dispositivo (1), deblendo »alcanzarse la
maxima eflcacla entre los dlentes 3 y 6 del
trinquete de la palanca del freno de meno,
aplicando une fuerza ce 20 Kg. aproximada—

mente.

Flg. 19-66 (1) Dispositivo *ensor

Carrera de la palanca del
freno de mano (C) perea
consequlr la maxima eflca—| Entre el 3er. y
cia, eplicando una fuerza 6° diente

de 20 Kg.

Levantar

19-35

Efectle una prueba para determlnar si I»a
‘eficacla del freno de mano es compartida por
igual en las dos ruedas: traseras. SI se
zprecla desigualdad entre ellzs, puede ser »
causa de un deflclente tensado de los cables
cel dispositivo multipllicador (2).

Quite la cublerta protectora cel dispositlvo
nultlipllicador y tense el cable de la rueda
gue se le haya'apreciado falta de eflcacla.

m
[fe]

19-68. (Ver informacidon de Servicio
M . 6 ).

19-4. CILINDRO PRINCIPAL
DESMONTAJE

1) Limple el exterlor del deposito
2) Vacle el liquldo de frencs

3) Qulte el deposito (I) y sus ‘cepuchones
de caucho

4) QDesconecte los tubos de freno (3) d=l
cllindro principal (4)

PRE CAUCION

Evite que el llquido de frenos entre en
contacto con las zonas pintadas



Fig. 19-69

I. Depdsito de liquido
2. Capuchones de caucho
3. Tubos de freno

4, Cilindro principal

5) Desmonte las tuercas y arandelas (5) que
fijen el «cllindro principal (4) al
servofreno (6) y extraiga el cllindro

Fig. 19-70
Cillndro principal
5. Tuercas

Servofreno

6) Al extraer el cillndro preste atencion a
la junta torica (7) que efectia el
cierre entre el servofreno y el cllindro.

19-36

Junta torica

Fig. 19-71. (]

NOTA RELATIVA A LA REPARACION
Zste cilindro principal, esta disenado para
funclionar un largo perlodo

necesided de manteni-

de tiempo, con
clena garantle, sin
miento. Por esta razon en su construccion no
se ha previsto la posiblilided de reparacion
alguna; lo que significa que este cllindro
no puede desarmarse.

£n el supuesto caso de que el cllindro prin-
cipal se averle, es necesario camblarlo.

PRECAUCIONES EN EL MONTAJE

Vehiculos con servofreno

NOTA:

Para el montaje, invierta el proceso de des-
montaje, prestando atencion a los puntos que

se indican.

) Monte una junta torica (7) nueva.

2) Apriete las tuercas, de fijacién cel ci-
lindro, al par especificado.
3) Monte las tuberias

especificado.

epretadas al par

4) Lubrifique deposito,

con ligquicdo de frenos especificado.

los cepuchones del

5) Rellene el circuito con el quu?do espe-—

cificado y purgue el sistema sean se

expresa mas adelante.

—
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&) Compruebe la altura del pedal, el Juego

libre y el recorrlido necesarlo para pro—

. duclr la frenada, segin se expresa mas
- adelante

7) Asegirese de que no existen perdidas de
I Iquido.

Par de apriete de las tuercas De 2,5
ce fljaclon del cllindro prin

cipal A 3,0 nKg
Par ‘de aprlete tuerca de De 1,4
fijaclion tubos de freno A 1,8 mkg

Fig. 19-72 (7) Junta torica

Deposito

NOTA:

No wutllice Iiquido que no este homo logaco
por SANTANA. Tempoco emplee un reclipiente
que haya contenido previamente acelite mline-
ral, agua etc.

Mantenga tapados todos los recipientes que
contengan liquido para frenos, a fin de evi-
tar contaminacion.

El nivel de liquido que debe Ilevar el depo—
sito esta Indicado con letras en relieve so-

bre el mismo.

1937

Fig. 1973

19-5. SERVO-FRENO

DESMONTAJE
1) DPesmonte el clllindro princlpal.

2) Desmonte el tubo de aspiracidn (1) que
proviene del motor.

Fig. 19-74 (1) Tubo de asplracidn

3) Desmonte las dos tuercas y arandelas (2)
que fljan el servofreno (3) al soporte
(4).



(2) Tuercas y arandeles de fljacion servo-
freno.

(3) Servofreno.

(4) Scoporte del servofreno

Desconec%e el pasacdor (5) que une la varllla
de mando (6) del servofreno, al pedal (7).

Fig. 19-76

(5) Pasador de fijacion varilla
de mando

(6) Yarllla de mando

(7) Pedal de freno

NOTA RELATIVA A LA REPARACION

El servofreno es un conjunto Indesarmable,
por lo que en el supuesto caso de que pre—
sente algun fallo en el circulto de frenos,

Imputable a dlcho conjunto, cambielo.

19-38

PSCCAUCIONES EN EL MONTAJE

| XOTA:

Para el montaje, lInvierta el proceso de des-
rontaje presentando atenclon a los puntos
gue se Indican: ' '

) Apriete loas fuerces, que fljan el
freno 2zl soporte, al par especlflicado.

servo—

I} Monte el cillndro principal slgulendo
los pesos que se Indlcan anterlormente.

) Rellene el circuito con el liquido espe
clficeco y purgue el sistema en la forma
que se indlca mzs adelante.

Compruebe el juégo llbre del pedal, la

~

altura y el recorrido necesario para

producir la frenada, segun se expresa-

mas adelante.

£} Asegurese de que no existen perdidaé de

llquido.

Par de apriete tuerces de De 2,0
iljoclon servofreno al
scporte Al 2,8 mkg

19-6.

VALVULA LIMITADORA .DE FRENADA

NOTA:
Esta vaivuia es del tipo de inercla, por lo
que la efectividad de la misma depende fun-

cementalmente de su fljaclion sobre el chasis.

No desmonte esta valvula si no se demuestra,
ce forma evidente, que el vehiculo frena mal
ce su parte trasera, por culpa de ella.

NI

3'€® U

o
™

RE0




W W W W W W W W W W e e e s e e e

W W W W W ' e W W

NOTA: 2) Ellmine la suciedad y las Impurezas acu-
Este vehiculo monta un clrculto de frenos - muladas en las conexiones de ambos
dividido en dos sectores. Un sector actua extremos cel tubo o de los latigulllos.
sobfe las ruedas delanteras y el otfro sobre Desmonte el latigulillo o el tubo.
“las traseras.
3) Invlerts e! osrocedimlento de desmontaje
Intercalada en el sector trasero de clrculto para instaiar los letiguillos a los tu-
de frenos, se monta la "VALVULA QORRECTCRA" bos. Al lIastalar los latigulllos preste
de frenada modelo DSP. La perfecta coloca- atencion para que no queden torcldos ni
clon y el buen funclonamiento de esta valvu- cdoblados. Yerifique que no hacen contac-
la, asegura'la correcta frenada del vehicu- to con ninguna parte de la suspens|6n .
lo, en condiclones de carga y vaclo. Revise en condiclones de glro maximo ha-
cla la dereche y la lzqulerda. Si los
latlguillics contactan ceon alguna parte,
desmonte v corrlje. Rellene y mantenga
POS | CIONAMIENTO el nivel ce liquido en el deposito. Pur-
gue el sistera del freno.
1) Tome como referencia la |Tnea "A" para-
lela al plano del chasls.
i
2) Sit0e la valvula a 20° + 30' con respec- iPRSCAUCION
to a la linea "A". Para ello haga uso de iYea la Fig. i8.48 al conectar el latlgulllo

la corredera (1).

‘flexIble a |2 pinza de freno, y aprlete al

t par especlficado.

C Parte superior 3

AseqUrese de Instalar las tuberlas de freno
en posicion correcta (Yer fliguras 19-79 y
15-80)

PARES DE APRIETE .

Tuerca de los
tubos del freno 14-18 1,4-1,8

Racord de los
latiqulillos 20-25 2,0-2,5

\
Larquero del lado derecho

"A" Linea paralela al plano del chasis
(1) Corredera para regulacion

(2) Tuberia parte delantera

NOTA:
Aseglurese cde instalar el anillo tipo-E de
los latliguillos, dentro de la ranura.

(3) Tuberia parte trasera
(4) Valvula correctora de frenada modelo DSP.

19-7. TUBOS Y LATIGUILLOS DE FRENO

DESMONTAJE E INSTALACION

1) Extralga Ilquido con una jeringa o simi-

lar.

19=39




Anillo E

Fig. 19-78

Después de flnallzar la Instalecion, revise

perdidas de ITquldo en cada Junta con el pe-

dal del freno presionado.

19-40
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PASOS IMPORTANTES A TENER EN

CIRCUITO DE FRENOS

CUENTA EN EL PROCESO DE

INSTALACION DEL

>

PURGADORES ODEL CIRCUITO DE FRENOS

)

)

b

.) .
q

3

e

ealre sacumuleado en el clrculto de frenos debdbe
ser pfrgado sflojJando los tornlllos de purge de
Jeambas ruvedss delanteras y ol de |s rueds trase-

el tornlilo

aro lzqulerds. Asimlsmo se aflojara
de purge de las valvula DPS,.

Y S U U W \-1

; MONTAJE DEL CLIP TIPO “E"
'

Lergueroc

frontal

€

Montasr
este

Lado

el cllip
sentldo

Y

en

ORI
['@'
‘ T \J

CONECTOR MULTIPLE

Al clllndro princlpal
porte trosera

Al cllindro princlpal
porie frontal

Q

Al menqulto Parte superlor
frontal N
derecho \\‘mexﬁni

solldos
Al manquito [} 43 Al mangulto tresero
frontal
lzqulerdo (A 1o valvela DPS)
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TAMBORES DE FRENOS TRASEROS
Antes de Instaslsr los teambores de frenocs, com-
pruedes que less superficlaes !nternas, que se des-
Ilzan con 1es zapates, esten libres de substan-
cles, manchas de acel®e u oxldo,
CONJUNTO BOHMBA PRINCIPAL
T SERYOFRENO (DIRECCION L/D)

Od3LNVI3A

f==¢a
I

i g
“A®

Abrosraders

%%
L

I1ZQUIERDO

CONJUNTO BOMSA PRINCIPAL
Y SERYOFRENO (DIRECCION L/

HANGUITOS FLEXIBLES DE FRENO
Asegaresc de que e! maongulto flexIble no os-
ts torcldo ol ser montsdo a la tuberies
Los mongultos se conectoren primero s lao pln-
e o volvuv'le y despues al soporte
Los lotlgultlos 36 conectoran de forms que no
esten torcldos cuendo le dlrecclon esta recta
Cusndo monte el cllp tlpo "E", Introdixcelo -
hasta que quede a8l res con el soporte.




1UB0S DE FRENO

(LADO DERECHO)

YALYWA O S P ‘

LADO SUPERIOR

»

Proviene del

tudo flexidle
Al lado superlor de lo
rueda L/1I

tubo de freac en el
ruede , *culdendo svw
monteje

Iinsteler el
cllindro de
poslclan de

MONTA X CEL CLIP TIPO "E"

Dlrecclon de
monto e

: Clip tlpo “E"

Ledo swoerlor

<

Corter del oje

MONTAJE QLIP TIPO E

Logo superlor

v
o
Oy

i

Cllp tlpo "E™

Sentldo de
montaj=

dn~i

Lateral
basticor

BRIDA FARA CASLE DEL FREND DE MAID

Pasar los catles d=l (rano de maro

a8 lravas da =slas bridas

NOTA :

Yisto a3y la tlechs ~87

i (

,_

Lorguero L/D
O Uesso dalantaro é >
! v
1
!
!
i
: Poralela a LINEA OE
REFERENCIA DEL CHASIS
l PLATO DE ANCLALE (OFFECIO E
1ZQUIERCO)
Al Instaler el plato d= ancls]e
al corter cel =]e, sdllaque un
-

compuasto sellante 2n las super-=
ticlas o= accolomlianio c= ombas

R

pleras

Ploto de ancloje cal 1reno

~

(

Aplicar comruesto sellanta J i

Ver informacion
de Servicio M - 6.

Lanc supearlor

-
(R S

WROS DE FRENO (L/1)
Instale correctsrenta ol Tu- :
bo da frano sobre el cliin-

dro de rueda, tealando #n

; cuanta su posiclon de monto-
J= "
- (
N | Tapon Ca purga o= alr=,
2 2 lubo oe franos
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19-8. SERVICIO DE MANTENIMIENTO

PRUEBA. DE FRENOS EN CARRETERA

> -~ =

Los frenos. deben ser probados en caminos se-—

¢os, limplos, uniformes y en lo posible, ni-
velados y sin baches. Efectle la prueba de
frenos en carreters, variando Ia presion
aplicade al pedal cdel freno y la velocidad;

vehiculo se detiene en
Conduzca tambien

para determinar si el
forma efective y uniforme.

el vehiculo sin accionar los frenos para
comprobar si tira hacia uno u otro lado. Si
as1 sucede, revise la presién de los neuma-

ticos, la alineacion de las ruedas delante-

ras y los herrajes ce la suspension delante-
flojes.

comprobar si hay piezas

cuadro de dlagnostico con res-

ra, pera
Consulte el

pecto a2 las otras causas.

PERDIDAS DE LIQUIDO DEL FRENO

Revise el nivei del liquido del cilindro

principal. Una ligera disminucion del nivel
forro,

es debida a un desgaste normal del

pero una disminucion considerable indica que
caso,

hay perdidas en el sistema. En tal

inspeccione todo el sistema del freno.
Aunque se trate de una
deberz corregir la causa o bien reemplazar

las piezas defectuosas.

ligera perdida, se

INSPE CCION DEL NIVEL DEL LIQUIDO DEL FREMNO

Asegirese de utilizar el liquido especifica-

do en el de uso de=l vehiculo.

manual

Se prohibe terminantemente el uso de cual-
quier otro tlpo de liguido. EIl nivel del Ii-
quicdo debe estar entre las lTneas MIN y MAX

del deposito.

Quando se enclenda en alguna ocasion la luz
de aviso mientras conduce, rellene el depB—
sito hasta la linea MAX.

Cuando se note una rapida disminucion del
liguido,
sistema del

tuosos y rellene hasta el nivel especificado.

hav pardides en el
los puntcs defec—

inspeccione si

freno. Corrije

19-43

Fig. 19-8I

LLENADG DcL CEPCSITO

NCTA:

Explee |1quido sspecificado.
Ne utllice perz aimacenar Iiguido un reci-
piente que haya contenido aceite mineral, o
que este humedecido con agqua. EIl aceite mi-
causara el la distor—

neral esponjemiento vy

sion de las piezas de goma del sistema del

freno hidraullcc y el agua se mezclara con

el fluido del ireno, reduciencose el punto
de ebullicion cel mismo. Mantenga tapados
todos los recipientes que contengan quuldo

para evitar la contaminecion.

Ahada l1quido hesta la |Tnea MAX.

Fig. 19-82



AJUSTE'DE LA ALTURA LIBRE DEL PEDAL DEL FRENO COMPROBACION DE I RECCRRIDO DEL PEDAL (

1} Ponga en marcha el motor.

La altura del pedal-del freno se considera

normal si coinclde con la altura del pedal 2) Pise varias veces el pedal del freno. b

del embrague.

197}
)

Con el pecal cel freno presionadec con

Cuando se haya desmontado el Interruptor de una fuerza ce eproximedamente 30 kg. ml-

pore, vea AJUSTE DEL INTERRUPTCR LUZ DE PARE da la holgura "8" especificada

ya que este es el uUnico elemento que puede
influlr en la posicion del pedal con respec-

" to a la altura.

NOTA: No existe ningtn elemento con regula-
cién que pueda alferer la posicion del pedal \

respecto g altura.

AJUSTE .DEL INTERRUPTCR OE LA LUZ DE PARE

Efectie el ajuste de le siguiente manera al

Instalar el interruptor .

Levante el pedal del freno hacia Vd. y man-
teniéndolo en dicho punto, ajuste la posi-
cién del interruptor de manera que la holgu-
ra entre el extremo del cuerpo roscado del
interruptor y la placa de contacto del pedal
del freno (representado como *A" en la tigu-
ca), esté entre - '5+2'0mm  Luego apriete

fa contratuerca al par especificado.

———

Fig. 19-8¢

4) Si la hclgura "8" es menor ce 75 mm., &
asegﬁrese de que los dispositivecs c= :
autc-ajusie de les zzpaies funcionen
bien.

5) Una ve: comprobaco que i0s dispositivos
de autoajuste de las zepates funcionan
bien y se cbserva que le holgura "B" si- fi

e e 2 s 0 s
N e atnd ]

- que siendo menor e 75 mm, purgar el

Fig. 1983 g, circuito de frenos. VYease PURGADO 0%
FRENOS.

|. Pedal cel frenc B

2. Flaca de contacto g

3. Interruptor de 12 luz de pare

4.

Contratuerca )




<

-

NOTA:

Para revlsar los dispositivos de autoajuste
de las zapatas, vea el apartado 19-3 FRENO
DE TAMBOR TRASERO y estudle su funclonemien-
6.

INSPECCION DE LAS TUBERIAS Y LATIGUILLOS DE
FRENO

Latiqulllos

Los latigulllos del freno hidraulico, que
transmiten la presion hidraullca desde la
tuberia de acero de la carroceria hasta los
cllindros traseros y las pinzas delanteras,
deber2n ser Inspeccionados por lo menos dos
veces al ano. Revise el conjunto latigulllos
de freno para ver si presenta danos, grietas
o rozamiento en la cublerta exterior, ademas
de perdlidas y ampollas en su superficie. Pa-
ra una inspeccion correcta, podr?a requer [r-
se una luz y un espejo. SI se observa en los
latiquillos cualquiera de las condiciones
citadas, proceda a su sustituclon.

Fig. 19-85

Tuberias

Inspeccione las tuberias por si presentasen
danos, grietas, abolladuras o corrosion.
Sustlituya en caso necesario.

19-45

INSPECCION DEL FCRRO DE LAS PASTILLAS

Inspeccione peridodicamente el forro de las
pastillas de acuerdo al plan ce mantenimlen-
to, y slempre cque se desmonten las ruedas
(para rotacion de neumaticos u otros moti-
vos) .

(Para la revision y sustituclén de pastilla,
vea apartado 19-2),

INSPECCION DEL DIS

Inspeccione peridodicamente el dlsco de
acuerdo al Plan de Mantenimlento.

Para mas Informaclones, vea el apartado 19-2,

INSPECCION DE LA ZAPATA Y DEL FCRRO DEL FRE-
NO TRASERO

Inspeccione la zapata y el forro del freno
de ecuerdo al plan de mantenimiento.

Con respecto a los detalles de inspecclon,
vea el apartado 19-3.



INSPE CCION DEL TAMBOR DEL FRENO TRASERO

Inspecclone el tambor del freno de acuerdo
al Plan de Mantenimiento.

Para mas Informaclones, vea el spartado 9-3.

INSPECCION Y AJUSTE DEL FRENO DE ESTACIONA-
MIENTO k

1) lInspeccién de la palance del freno de

estaclonamlento.

Levante por completo la palanca del fre—

no de estaclonemlento, vy cuente las

muescas recorridas por la palanca. SI el
nomero de muescas es mayor que 6 (sels),
efectie el ajuste del freno de estaclo-

nemlento, vea el spertado 19-3 (preajus—
te de zapatas y freno de mano).

NOTA:

Revise el extremo del dlente de cada muesca.
S| se descubre que estd daznado © gastado,
sustituya la palanca de estacionamlento.

Levantar

Fig. 19-87

INSPE CCION DEL JUEGO DEL PEDAL DEL FRENO

El Jjuego del pedal debe ajustarse 2 la
especificaclon Indicada 2 contlinuacion. SI
‘no se ajusta, compruebe sl el Interruptor de
la luz de pare esta correctamente Instalado

-y corrlja en caso necesario.

>
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eje del.pedal y
reemp lacelos en

Revise tombien el perno del
el pasador del cllindro, vy

caso de hsber flojedad.

e m .. -~

\b\
/"e\/.luego de! pedal 1 — 8 mm

Fig. 15-88

PURGADO DE FRENOS

NOTA:

El liquido de frenos ateca
1Tquido contacte accldentalmente
qulfélo de

la plintura. En
caso que el
con alguna superficie pinteda,
inmediato y limpie la superficle plntada.
de purga es necesarla
Introducico en el

La operaclon para

expulsar el alre sistema

del freno hidraullco.

Por tratarse de un sistema de frenos dlvidi-
do en dos tremos, delsntero y trasero, sl se
latiguillo o tuberia
habra que purgar el

ha desconectado algun
de uno de los tramos,

tramo correspondliente.

SiI se han desconectado los tubos de freno
del cillndro princlpal o los tubos de freno
del conector multiple, se debera efectuar la
freno hldrau-

purga de alre del sistema del

lico en tres lugares.

Para purgar el circulto, slga los pasos que,
se Indlcan a contlinuaclion:

(

1 4

i

@

& & oo

s

ey
R



1Y Llene el deposito del cllindro princlpal
con liquido del freno y' manténgalo por
lo menos hasta |2 mitad durante la ope—
raclon de purga.

2) CQulite el tapon del purgador, conecte so-

P bre el un tubo de plastico transparente,
y el ofro extremo del tubo introduzcalo
en un reclplente que contenga ITquido de
frenos.

. Tapa del tapon
. Tubo de vinilo
. Recipiente

1
2
3

Mirar a traves del tubo

3) Presione varias veces el pedal del fre-
no, Yy manteniéncolo presionado, afloje

el purgador, un tercio a media vuelta.

19-1

4)

Quando se haya descargado practicamente
.12 presldn del !igquido en el cllindro,
reapriete el purgador.

5)

6)

Repita esta cperacién haste que desape-~
rezcan las burbujas ce aire de la tube-
ria hidraulica.

Quando dejen de salir leas burbujas,
apriete definitivemente el purgador con
el pedal presicnado, cesconecte el tubo
de plastico y monte el tapon del purga-
dor.

)

19-92

5 . -
Despues ce f{lnalizar la operacion de
purga, aplique presion en el circuito,
para observar si existen perdidas.

A AR AR AT R




8) Rellene el deposito hasta el nivel espe-

clflcado.

19=93

Fig.

nota
todo

9) Revise si el pedal del freno se

"esponjoso". SI asT sucede, replita

el procedimiento de purga.

INSPECCION DEL FUNCIONAMIENTO DEL SERVOFRENO

Hay dos meneras de efectuar esta inspeccion,
con o sin probador. Normalmente es posible
efectuar una apreclacién de su estado sin el

uso del probador.

NOTA:

Para esta comprobacién verifique que no hay
aire en la tuberia hidraulice.

Inspeccion sin probador

Revise la estanqueided al aire.
1) Ponga el motor en marcha.

2) Detenga el motor despues de hacerio

funcionar | © 2 minutos.

3) Pilse varlas veces el pedel del freno con

una presion similar a2 la
normaimente,
pedal. Si

primera vez,

apllcada
carrera del
desclende profundamente la

y observe la

disminuyendo su cearrera
medide gue se lo presiocne consecutlva-
signiflca que

aire es ccrrecta.

mente, la estanquelidad al

ot - o o v wne

CORRECTA
Fig. 19-94 '
4) Si la cerrera del pedal no varia, signi-
fica que la estanqueldad al aire no es
correcta.

e 2v a°

INCORRECTA

F9=95

Fig.

NOTA:
En caso de defecto, inspeccione las tuberias
de vacio y les

piezas de estanqueided vy

cembie les que esten defectuosas.

En tal caso, repita la prueba po} comp leto.

¢
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Comp

robacion estatica

1

Flg.

2)

Flg.

Con. el motor detenldo, presione vorlas
veces el pedal del freno a ls misma pre—
sion para comprobar quel recorrido- del
pedal

-
no varia.

19-96

Ponga el motor en marcha manteniendo el
pedal preslonado. SI el recorrido aumen—

ta llgeramente, |a operaclén puede ser
conslderada como satlisfectoria. En caso
de que no varie, slignifice que hay
algun defecto.

19-97

19_h9v

>

Comprobaclon balo carga

1)

Flg.

2)

Flg.

Con el motor en marcha pise el pedal del
freno. Luego detenga el motor mlentras
mantlene presionado el pedal del freno.

Retener
19-98

Mantenga el pedal presicnado durante 30
segundos. SI la altura del pedal
ria, significa que estz en condliclones
satlsfactorlas. SI asclende,
slgnifica que exliste algun defecto.

NO ;' véa—

el pedal

=

30 segundos

Retener

19-99



c

19-9, PARES DE APRIETE RECOMENDADOS
) Pores de apriete
Partes de sujecclon
= =Tie Kg-m N . nf
. Tornlllos de fljJaclon plnza a tuerceas i
desllzantes P3,1-3,5 31-35
i
2, Tornlillos de fljaclidon pinza & soporte E 7,0-10,0 70-100
3 Tornillos del racor de tuberia flexlible ! 2,0-2,5 20-25
1
4. Tuercas de fljJacidon latligulllo & adaptador de
carroceria 1,2-1,6 12-16
5 Tuercas de fljacion de ruedas 5,0-8,0 50-80
6. Tuercas de fljaclon de clilindro de ruede
trasera F, 0=1, 2 ] 0=-12 (
7. Racores de tuberias rigldas a cllindros de
ruedas |,4-1,8 14-18
8. 'Tornillos de fljaclon de plato de anclaje a eje 1,8-2,8 18-28
9. Tornillos de fljacion de tambor a brida de paller 2,0-3,0 20-30
10. Tuerca de la brida de la Junta unliversal 2,3=3,0 23-30
1l. Racores de tuberia a cllindro principal ],4—1,8 14-18
12. Tuercas de fljaclion de cllindro principal a
servofreno 2,5-3,0 25-30
|1 3. Tuercas de flJacIén de servofreno a soporte 2,0-2,5 20-25
|4. Tuercas de fljacion del tambor de freno 11,0-13,0 110-130
e
19=50
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